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1 AUSGANGSSITUATION

e Planungswille der Stadt Fissen

Mit  der Aufstellung des Bebauungsplans "W 43  Otto-
straBe/BahnhofstraBe" beabsichtigt die Stadt FUssen die Verbes-
serung des Verkehrsflusses durch eine verkehrliche Neuordnung
des Innenstadtbereiches sowie eine Optimierung der Nutzungs-
moglichkeiten der gréoBtenteils bebauten Grundsticke entlang
der OttostraBe.

Dazu soll die bisher einspurige OttostraBe mit Einbahnregelung
zweispurig ausgebaut und Uber den Von-Freyberg-Park eine Ver-
bindung zur BahnhofstraBe geschaffen werden, die dann als
Hauptverkehrstrasse zur Innenstadt dient. Ziel dieser MaBnahmen
ist die verkehrliche Entlastung der LuitpoldstraBe und der Inneren
Kemptener StraBe, die momentan die Hauptverbindung zum Kai-
ser-Maximilian-Platz und damit zur Innenstadt darstellen, und eine
Entzerrung des Verkehrs am hochbelasteten Kaiser-Maximilian-
Platz durch Entfernung des Kreisverkehrs am Prinzregentenplatz.

In einer ersten Ausbaustufe ist der Ausbau der OttostraBe bis zur
Von-Freyberg-StraBe und an deren Kreuzung der Bau eines Ver-
kehrskreisplatzes geplant. Der Verkehrsstrom aus der sudlichen
LuitpoldstraBe wird somit auf die OttostraBe verlagert und flieBt
Uber den &stlichen Zweig der Von-Freyberg-StraBe dann wieder
auf die nordliche LuitpoldstraBe. In einem weiteren Ausbauab-
schnitt soll an dem geplanten Verkehrskreisel der Von-Freyberg-
Park bis zur BahnhofstraBe durchstoBen werden, um den Verkehr
Uber einen weiteren Verkehrskreisplatz vor dem Bahnhof Uber die
Ostliche BahnhofstraBe zum Kaiser-Maximilian-Platz zu leiten.
Letztendlich erfolgt in einer Endausbaustufe noch die Aktivierung
der BahnhofstraBe in westlicher Richtung.

Der gesamte Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist gemal
geltendem Fldchennutzungsplan als gemischte Baufldche darge-
stellt und dient gleichermaBen der Wohnnutzung als auch der
Aufnahme von Handel und Dienstleistungen. An der Ecke Luit-
poldstraBe/BahnhofstraBe liegt der ausgedehnte Hotelkomplex
des Hotels Luitpoldpark.
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e Schallschutzkonzept

Um neu geplante Wohnbebauung innerhalb des Geltungsberei-
ches vor Uberhdhten StraBenverkehrslGrmimmissionen zu schitzen,
wurde in gegenseitiger Abstimmung mit dem planenden Ar-
chitekturbUro SEP Baur & Deby /60, 61, 62, 63/ das folgende
Schallschutzkonzept in die hier begutachtete Planung integriert:

1. Errichtung einer 2,20 m hohen Schallschutzwand an der
straBenzugewandten s0ddstlichen GrundstUcksgrenze der zu
bebauenden Grundsticke FI.Nr. 935, 936 sowie 937 bei Neu-
und Erweiterungsbauten

2. Schallschutztechnisch optimierte Grundrissorganisation mit
weitgehender Orientierung der AuBenwanddffnungen von
Aufenthaltsrdumen auf die ausreichend lGrmabgeschirmten
Fassaden bei Neu- und Ersatzbauten

3. Bekdmpfung der noch verbleibenden RestUberschreitungen
mittels passiver SchallschutzmaBnahmen: Einbau von Schall-
schutzfenstern, in Schlafr@umen mit [Grmgeddmmter
(Zwangs)BelUftung
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2 AUFGABENSTELLUNG

Im Auftrag der Stadt FUssen werden EDV-gestUtzte Schallausbrei-
tungsberechnungen zur Prognose der Larmimmissionen durch-
gefuhrt, die im Planungsbereich durch den StraBenverkehr hervor-
gerufen werden.

Im Auftrag der Stadt FUssen werden die Auswirkungen der Stra-
BenbaumaBnahmen auf die StraBenverkehrslGrmimmissionssitua-
tion im Bereich der bestehenden und geplanten Mischgebiets-
nutzung innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
nach den Berechnungsvorschriften der "Richtlinien fUr den L&rm-
schutz an StraBen, RLS-90" /14/ prognostiziert.

Uber einen Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel mit den
einzuhaltenden Immissionsgrenzwerten der Verkehrsldrmschutz-
verordnung (16. BImSchV) /18/ werden die Anspriche bestehen-
der schutzwiUrdiger Nutzungen auf etwaige SchallschutzmaB-
nahmen gepruft.

Soweit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte vorliegen, sind
fOor schutzbedirftige R&ume die nach der Verkehrswe-
ge-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV) /40/ not-
wendigen baulichen SchutzmaBnahmen festzulegen.

Im Hinblick auf die Realisierbarkeit neu geplanter Wohnnutzung
(auch Ersatzbauten) innerhalb des Geltungsbereiches sind die
prognostizierten Beurteilungspegel mit den einschldgigen Orien-
tierungswerten der DIN 18005 zu vergleichen, um sicherzustellen,
dass die Belange des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der
Bauleitplanung nicht verletzt werden.

Diesbezuglich eventuell notwendige aktive und/oder passive
SchallschutzmaBnahmen werden entwickelt und zur textlichen
Festsetzung im Bebauungsplan empfohlen.

FUr die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit der Planung werden
die Beurteilungspegel, die sich aus der bestehenden Ver-
kehrssituation ergeben, berechnet. Die Beurteilung des AusmaBes
der Betroffenheit der Bewohner wird im Rahmen der Umweltpru-
fung im Umweltbericht abgehandelt.



hoock-farny ingenieure Projekt: FSS-1170 / E 1170 Ol.doc vom 17.5.2005 Seite -7-

3.1

ANFORDERUNGEN AN DEN SCHALLSCHUTZ

Ldrmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung
von StraBen

Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher Stra-
Ben ist gemdaB § 41 BImSchG /16/ sicherzustellen, dass durch diese
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind.

Die geplanten StraBenbaumaBnahmen stellen abschnittsweise
einen Neubau bzw. die wesentliche Anderung einer &ffentlichen
StraBe im Sinne des § 1, Abs. 1 der Sechzehnten Verordnung zur
DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) /18/ dar.

Der Tatbestand der wesentlichen Anderung ist erfUllt, wenn

1. entweder eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen fUr den Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird,

2. oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-
lungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindes-
tens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhéht wird,

3. oder der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A)
am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhdht wird.

GemdaB § 2, Abs. 1 dieser Verordnung ist bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung einer StraBe der Schutz der Nachbar-
schaft vor schdadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rdusche dann sichergestellt, wenn die Beurteilungspegel die fol-
genden nutzungsabhdngigen Immissionsgrenzwerte nicht Uber-
schreiten:

Immissionsgrenzwerie der 16. BImSchV

Bezugszeitraum MI
Tagzeit von 6% bis 2200 Uhr 64 dB(A)
Nachtzeit von 2290 bis 6% Uhr 54 dB(A)

Ein Anspruch der Nachbarschaft auf akftiven und/oder passiven
Ladrmschutz besteht prinzipiell nur dann, wenn die genannten Im-
missionsgrenzwerte Uberschritten werden. Dabei ist die Erhdhung
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3.2

des Beurteilungspegels nur von Bedeutung, wenn sie auf den er-
heblichen baulichen Eingriff zurGckzufUhren ist; d.h. der Einfluss
der allgemeinen Verkehrsentwicklung, fUr die der bauliche Eingriff
nicht ursé@chlich ist, ist zu neutralisieren /37/.

Ahnliches gilt fUr die Erhéhung des Verkehrs auf einer StraBe, die
durch den Neubau oder die wesentliche Anderung anderer Stra-
Ben verursacht wird, ohne dass jedoch diese StraBe verdndert
wird ("Dauerumleitung"). Hier entsteht auch durch die Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte kein Anspruch auf Schallschutz-
maBnahmen nach der 24. BImSchV.

An bestehenden Verkehrswegen (in der Regel nur an Bundesfern-
straBen) besteht unter bestimmten Bedingungen ein Anspruch auf
Erstattung von Aufwendungen fUr SchallschutzmaBnahmen, wenn
die folgenden Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden:

Auslésewerte fir die Larmsanierung an BundesfernstraBen /41/

Bezugszeitraum MI
Tagzeit von 6% bis 2200 Uhr 72 dB(A)
Nachtzeit von 2200 bis 6% Uhr 62 dB(A)

Diese Sanierungsgrenzwerte markieren den Beginn des gesund-
heitsgefdhrdenden Bereiches, der gleichzeitig die Grenze der
enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle anzeigt.

Larmschutz im Bauplanungsrecht

FOr die Ausweisung schutzbedUrftiger Nutzungen empfiehlt das
Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /6/ schalltechnische Orientie-
rungswerte, welche nach geltendem und praktiziertem Baupla-
nungsrecht eingehalten oder besser unterschritten werden sollen,
um schdadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm vorzubeugen
und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung
auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen.

Nachstehend sind die anzustrebenden Orientierungswerte for
Mischgebiete (MI) nach § 6 BauNVO aufgelistet:

Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrslarm

Bezugszeit MI

Tagzeit von 6% bis 2200 Uhr 60 dB(A)

Nachtzeit von 2200 bis 6% Uhr 50 dB(A)
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3.3

Die in Kapitel 3.1 genannten Anforderungen der Verkehrsl@rm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /18/ beziehen sich ausschlieBlich
auf den Bau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen.

Allerdings markieren diese Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV in der Bauleitplanung anerkanntermaBen das obere
Ende der zumutbaren VerkehrslGrmimmissionsbelastung. Sie ste-
cken somit den Abwdgungsspielraum ab, innerhalb dessen ein
Planungstradger nach Ausschopfung moglicher aktiver und/oder
passiver SchallschutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen in
begrindbaren Sonderfdllen verwirklichen kann, ohne die Rechts-
sicherheit der Planung ernsthaft zu gefdhrden.

Gleichzeitige Planung von StraBe und schutzwirdiger Bebau-
ung

Bei der gleichzeitigen Planung von StraBe und schutzwUrdiger
Bebauung gilt nach /36/ "grundsdatzlich nichts anderes als fUr den
isolierten StraBenbebauungsplan”, d.h. Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind zwingend mit geeigne-
ten aktiven SchallschutzmaBnahmen zu bek&mpfen.

Nur dann, wenn aktiver Ladrmschutz nicht oder nicht in ausrei-
chendem Umfang moglich ist, so muss dem Schutzanspruch der
Betroffenen zwingend durch passive MaBnahmen Genuge getan
werden. In der Praxis bedeutet dies, dass durch SchutzmaBnah-
men wie sie beispielsweise in der 24. BImSchV /40/ geregelt sind,
in schutzbedurftigen RGumen Innenpegel gewdhrleistet werden,
welche die Bewohner vor unzumutbaren Gerduschbeeintrdchti-
gungen absichern.
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4

4.1

4.2

4.3

4.4

EMISSIONSPROGNOSE

Relevante Schallquellen

Die schutzwUrdigen Nutzungen innerhalb des Bebauungsplange-
bietes liegen im Ger&uscheinwirkbereich der folgenden StraBen-
abschnitte und Kreisverkehrsplatze:

StraBen

NON O AN WDN —

OttostraBe und geplante Verldngerung
GlUckstraBe

Kemptener StralBe

LuitpoldstraBe

Von-Freyberg-StraBe

BahnhofstraBe

Sebastianstrale

Kreisverkehrspldtze

8.
9.

10.

11.

VerknUpfung Kemptner StraBe — GlUckstralBe

VerknUpfung BahnhofstraBe — LuitpoldstraBe — Sebastianstra-
Be (wird in der erweiterten ersten Ausbaustufe rGckgebaut)
VerknUpfung OttostraBe — Von-Freyberg-StraBe (in der ersten
Ausbaustufe geplant)

VerknUpfung OttostraBe — BahnhofstraBe (in der erweiterten
ersten Ausbaustufe geplant)

Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnung erfolgt nach den Regularien der "Richtli-
nien fUr den Larmschutz an StraBen - RLS-90" /14/.

StraBensteigungen

Die Vergabe von Steigungszuschlégen Dsig entfdllt, weil die Stra-
Benldngsneigung < 5 % betragt.

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Die angesetzte zuldssige Hochstgeschwindigkeit fUr die innerortli-
chen StraBen betrdgt 50 km/h, im Bereich der Kreisverkehre je-
doch auf 40 km/h reduziert. FUr die Endausbaustufe wird im ver-
kehrsberuhigten Bereich der LuitpoldstraBe eine Hdchstge-
schwindigkeit von 30 km/h angenommen.
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4.5

Verkehrsbelastungen

Zu den Verkehrsbelastungen in diesem Bereich bestehen um-
fangreiche Untersuchungen des Verkehrsplanungsburos Kélz. FOr
die untersuchten Fallkonstellationen wurden die folgenden
Planfalle herangezogen, die von Prognosewerten fur das Jahr
2015 ausgehen:

Bestand Planfall O /59/
Erste Ausbaustufe Planfall 1A /57/
Endausbaustufe Planfall 4 /58/

Bei Planfall TA liegen ausfUhrliche Angaben Uber die Verteilung
des durchschnittlichen téaglichen Verkehrs zur Tag- und Nachtzeit
vor. Auch zu den Schwerlastanteilen auf den verschiedenen Stre-
cken werden Aussagen getroffen.

Zum Zeitpunkt der schallfechnischen Berechnungen war fir die
Planfalle 0 und 4 weder eine Differenzierung der Verkehrsbelas-
tung nach Tag- und Nachtzeit noch Angaben Uber die Schwer-
verkehrsanteile in den einzelnen Teilbereichen vorhanden.

Aus diesem Grunde erfolgt die Ableitung der maBgebenden
stOndlichen Verkehrsstdrken (M) analog der Klassifikation der
StraBen als "GemeindestraBen" entsprechend den Vorgaben der
"RLS-90".

Die Schwerlastanteile p dafir wurden aus den Angaben des
Planfalles 1A abgeleitet.

Die angesetzten Emissionsdaten sind den nachfolgenden Tabellen
ZU entnehmen.
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4.6

4.6.1

Emissionsdaten im Uberblick

Bestand (Planfall 0)

Strafle /RLS-90

1 PF 0 Bestand

Element Bezeichnung StralRentyp Oberflache DTV |Emiss.- M p dLStr |v,PKW |v,LKW
(0]
/(Kfz/24h| Va- | /(Kfz/h) | /% /dB | /(km/h | /(km/h
) riante ) )
STRDb069 |westl. Von Fr. Str* |Gemeindestrale Nicht geriffelter 8000 Tag 480,00/ 5,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht 88,00/ 2,50 0,0 50 50
STRDbO71 |6stl. Von Fr. Str*  |Gemeindestrale Nicht geriffelter Tag 822,00/ 6,00 0,0 50 50
GuRasphalt
13700| Nacht 150,70/ 3,00 0,0 50 50
STRb070 | Ottostralke* GemeindestralRe Nicht geriffelter Tag 360,00/ 5,00 0,0 50 50
GuRasphalt
6000| Nacht 66,00/ 2,50 0,0 50 50
STRb072|Kemptener Str* Gemeindestralle Nicht geriffelter Tag 384,00/ 9,00 0,0 50 50
6400
GuRasphalt
Nacht 70,40/ 5,00 0,0 50 50
STRb074 |Kreisverkehr Siid* |Gemeindestralle Nicht geriffelter Tag 816,00/ 5,00 0,0 40 40
13600
GuRasphalt
Nacht 149,60 2,50 0,0 40 40
STRbO073 |slidl. GliickstraRe* |Gemeindestrale Nicht geriffelter 6000 Tag 360,00/ 5,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht 66,00 2,50 0,0 50 50
STRb083 |nordl. Luitpoldstr.* |Gemeindestralle Nicht geriffelter Tag 1116,00| 6,00 0,0 50 50
18600
GuRasphalt
Nacht 204,60/ 3,00 0,0 50 50
STRb084 |sudl. Luitpoldstr* |Gemeindestralle Nicht geriffelter Tag 360,00/ 6,00 0,0 50 50
6000
GuRasphalt
Nacht 66,00/ 3,00 0,0 50 50
STRb092 |BahnhofstralRe ost |Gemeindestrale Nicht geriffelter 5300 Tag 318,00/ 5,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht 58,30| 2,50 0,0 50 50
STRb079 |Bahnhofstrale GemeindestralBe Nicht geriffelter Tag 288,00/ 5,00 0,0 50 50
* 4800
west GuRasphalt
Nacht 52,80| 2,50 0,0 50 50
STRbO080 | Luitpoldkreisel GemeindestralRe Nicht geriffelter Tag 1212,00| 6,00 0,0 40 40
20200
GuRasphalt
Nacht 222,20| 3,00 0,0 40 40
STRb082 | Sebastianstr Gemeindestralle Nicht geriffelter Tag 1098,00| 6,00 0,0 50 50
18300
GuRasphalt
Nacht 201,30| 3,00 0,0 50 50
STRb096 |westl. Kemptener |Gemeindestrale Nicht geriffelter Tag 720,00/ 9,20 0,0 50 50
12000
Str GuRasphalt
Nacht 132,00/ 4,60 0,0 50 50
STRb097 |Morisse GemeindestralBe Nicht geriffelter Tag 204,00/ 5,00 0,0 50 50
3400
GuRasphalt
Nacht 37,40] 2,50 0,0 50 50
Strafle /RLS-90 1 PF 0 Bestand
Element Bezeichnung Elementgruppe | Z| Ge- |Lm,E /dB(A)|Lm,E /dB(A) Lénge /m Legende
A |rausch-
typ Tag Nacht DTV: Durchschnittliche tagliche
STRb069 |westl. Von Fr. Str* |Gruppe 10 0 | StralRe 60,7 52,1 157,09 Verkehrsstarke
STRb071|6stl. Von Fr. Str* |Gruppe 10 0 | StralRe 63,5 54,7 72,17
STRb070 | Ottostralle* Gruppe 10 0 | Strale 59,5 50,8 183,68/M: MafRgebende stlindliche Ver-
STRb072|Kemptener Str* Gruppe 10 0 | Stralte 61,3 52,4 160,31 .
STRb074 |Kreisverkehr Sud* | Gruppe 10 0 [ Strake 61,8 53,2 67,37 kehrsstarke
STRb073|sudl. Glickstrale* |Gruppe 10 0 | Stralle 59,5 50,8 51,96 p: MaRgebender Lkw-Anteil
STRb083 |ndrdl. Luitpoldstr.* |Gruppe 10 0 | Strale 64,8 56,0 100,77 L
STRb084 [siidl. Luitpoldstr* | Gruppe 10 0 [ StraBe 59,9 51,1 170,33|dLswo: Zuschlag fir die StraRen-
STRb092 |Bahnhofstrale ost |Gruppe 10 0 | StralRe 59,0 50,3 83,73 oberfliache
STRb079 |Bahnhofstralle Gruppe 10 0 | StralRe 58,5 49,8 143,17
west* Vekw: Zuldssige Hochstgeschwindig-
STRbO080 | Luitpoldkreisel Gruppe 10 0 | Stralte 64,0 55,2 50,24 Keit fiir Pkw
STRb082 | Sebastianstr Gruppe 10 0 | Strale 64,8 56,0 73,56
STRb096 |westl. Kemptener |Gruppe 0 0 | StralRe 64,1 55,0 64,91 v «: Zuldassige Hochstgeschwindig-
Str -
keit fur Lkw
Lm,E: Emissionspegel
STRb097 | Morisse Gruppe 0 0 | Strale 57,0 48,3 62,18
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4.6.2 Erste Ausbaustufe (Planfall 1A)

Strake /RLS-90

7 Stufe 1 (PF 1A)

Element Bezeichnung StralRentyp Oberflache DTV |Emiss.- M p dLStr |v,PKW|v,LKW
(0]
/(Kfz/24h| Va- | /(Kfz/h) | /% /dB | /(km/h | /(km/h
) riante ) )
STRbO001 |westl. Von Fr. Str |Gemeindestralte Nicht geriffelter 7200| Tag 450,00| 5,30 0,0 50 50
GuRasphalt
800| Nacht 100,00/ 2,70 0,0 50 50
STRb003 | 6stl. Von Fr. Str Gemeindestralle Nicht geriffelter 17010| Tag 1063,10| 5,00 0,0 50 50
GuRasphalt
1890| Nacht | 236,30| 2,50 0,0 50 50
STRb043 |OttostralRe GemeindestralBe Nicht geriffelter 11970| Tag 748,00/ 4,90 0,0 50 50
GuRasphalt
1330| Nacht 166,30| 2,50 0,0 50 50
STRb052 | Ottokreisel GemeindestralBe Nicht geriffelter 18090| Tag 1130,60| 5,00 0,0 40 40
GuRasphalt
2010| Nacht | 251,30| 2,50 0,0 40 40
STRb053 | Stidkreisel GemeindestralRe Nicht geriffelter 13600| Tag 816,00/ 5,00 0,0 40 40
GuRasphalt
Nacht 149,60 2,50 0,0 40 40
STRb006 | Kemptener Str Gemeindestralle Nicht geriffelter 1080| Tag 67,50 9,20 0,0 50 50
GuRasphalt
120| Nacht 15,00/ 4,60 0,0 50 50
STRbO0O05 |slidl. GliickstraBe |Gemeindestralle Nicht geriffelter 11790| Tag 736,90/ 5,00 0,0 50 50
GuRasphalt
1310| Nacht 163,80| 2,50 0,0 50 50
STRb009 |ndrdl. Luitpoldstr. |Gemeindestrale Nicht geriffelter 17010| Tag 1063,10| 6,10 0,0 50 50
GuRasphalt
1890| Nacht | 236,30| 3,10 0,0 50 50
STRb008 |sudl. Luitpoldstr Gemeindestralle Nicht geriffelter 990| Tag 61,90, 6,40 0,0 50 50
GuRasphalt
110] Nacht 13,80] 3,20 0,0 50 50
STRb093 |Bahnhofstralle ost |Gemeindestralle Nicht geriffelter 5300| Tag 318,00/ 5,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht 58,30| 2,50 0,0 50 50
STRb089 |Bahnhofstralle GemeindestralBe Nicht geriffelter 4800| Tag 288,00/ 5,00 0,0 50 50
west*™ GuRasphalt
Nacht 52,80| 2,50 0,0 50 50
STRb090 | Luitpoldkreisel GemeindestralBe Nicht geriffelter 20200 Tag 1212,00| 6,00 0,0 40 40
GuRasphalt
Nacht | 222,20/ 3,00 0,0 40 40
STRb091 | Sebastianstr. Gemeindestralle Nicht geriffelter 18300| Tag 1098,00| 6,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht | 201,30| 3,00 0,0 50 50
STRb096 |westl. Kemptener |Gemeindestralle Nicht geriffelter 12000| Tag 720,00 9,20 0,0 50 50
Str GuRasphalt
Nacht 132,00/ 4,60 0,0 50 50
STRb097 |Morisse GemeindestralBe Nicht geriffelter 3400| Tag 204,00/ 5,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht 37,40/ 2,50 0,0 50 50
Strafle /RLS-90 7 Stufe 1 (PF 1A)
Element Bezeichnung Elementgruppe | Z| Ge- |Lm,E /dB(A)|Lm,E /dB(A) Lange /m Legende
A | rédusch-
typ Tag Nacht DTV: Durchschnittliche tagliche
STRb001 |westl. Von Fr. Str |Gruppe 1 0 | StralRe 60,6 52,7 81,18 Verkehrsstarke
STRbO003 |6stl. Von Fr. Str Gruppe 1 0 | Strale 64,2 56,3 71,47
STRb043 | Ottostralle Gruppe 1 0 | StraBe 62,6 54,8 172,44|M: MalRgebende stiindliche Ver-
STRb052 | Ottokreisel Gruppe 1 0 | Strale 63,3 55,4 55,33 .
STRb053 | Stidkreisel Gruppe 1 0| StraRe 618 53.2 67,37 kehrsstarke
STRb006 | Kemptener Str Gruppe 1 0 | StralRe 53,8 45,5 159,36 |p: MaRgebender Lkw-Anteil
STRbO05 |sudl. GliickstraRe |Gruppe 1 0 | Stralke 62,6 54,8 52,51 L
STRb009 |nérdl. Luitpoldstr. |Gruppe 1 0 [ StraBe 64,7 56,7 102,16|dLswo: Zuschlag fir die StraRen-
STRb008 |sudl. Luitpoldstr Gruppe 1 0 | StralRe 52,4 44.4 170,07 oberfliache
STRb093 |BahnhofstralRe ost |Gruppe 1 0 | Strale 59,0 50,3 83,81
STRb089 |Bahnhofstrake Gruppe 1 0 | StraRe 58,5 49,8 143,66|Verw: Zulassige Hochstgeschwindig-
west** .
STRb090 | Luitpoldkreisel | Gruppe 1 0 | Strake 64,0 55,2 50,24 keit fur Pkw
STRb091 | Sebastianstr. Gruppe 1 0 | Strale 64,8 56,0 73,56 | v w: Zuldssige Hochstgeschwindig-
STRb096 |westl. Kemptener |Gruppe 0 0 | Strale 64,1 55,0 64,91 e e
Str keit fur Lkw
STRb097 | Morisse Gruppe 0 0 | StralRe 57,0 48,3 62,18|L.m,E: Emissionspegel
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Erste Ausbaustufe — Emissionspegel in der Tagzeit
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7.6.3 Endausbaustufe (Planfall 4)

Strafle /RLS-90

8 Stufe 2 (PF 4)

Element Bezeichnung StralRentyp Oberflache DTV |Emiss.- M p dLStr |v,PKW |v,LKW
o
/(Kfz/24h| Va- | /(Kfz/h) | /% /dB | /(km/h | /(km/h
) riante ) )
STRDb095 |westl. Von Fr. Str* |Gemeindestrale Nicht geriffelter 1800| Tag 108,00/ 5,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht 19,80 2,50 0,0 50 50
STRbO055 | Ottostralte* GemeindestralBe Nicht geriffelter 10900| Tag 654,00/ 6,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht 119,90/ 3,00 0,0 50 50
STRb063 | Ottostr Verlange- |Gemeindestralle Nicht geriffelter 10000| Tag 600,00/ 6,00 0,0 50 50
rung GuRasphalt
Nacht 110,00/ 3,00 0,0 50 50
STRb094 | Ottokreisel Gemeindestralle Nicht geriffelter 11350| Tag 681,00/ 5,00 0,0 40 40
GuRasphalt
Nacht 124,85| 2,50 0,0 40 40
STRb086 | Stidkreisel GemeindestralBe Nicht geriffelter 13600| Tag 816,00/ 5,00 0,0 40 40
GuRasphalt
Nacht 149,60 2,50 0,0 40 40
STRb085 | Kemptener Str** Gemeindestralte Nicht geriffelter 1200| Tag 72,00/ 5,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht 13,20/ 2,50 0,0 50 50
STRb057 |sudl. GlickstraBe* |Gemeindestralte Nicht geriffelter 10900| Tag 654,00 6,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht 119,90/ 3,00 0,0 50 50
STRb059 | Luitpoldstr GemeindestralRe Nicht geriffelter 1000| Tag 60,00/ 5,00 0,0 30 30
GuRasphalt
Nacht 11,00/ 2,50 0,0 30 30
STRb087 |Bahnhofstr ost bis |Gemeindestrale Nicht geriffelter 19400| Tag 1164,00| 6,00 0,0 50 50
R GuRasphalt
Nacht | 213,40| 3,00 0,0 50 50
STRb067 |Bahnhofstrost GemeindestralBe Nicht geriffelter 18800| Tag 1128,00| 6,00 0,0 50 50
RbisA GuRasphalt
Nacht | 206,80/ 3,00 0,0 50 50
STRb068 | Sebastianstr. Gemeindestralle Nicht geriffelter 17100| Tag 1026,00| 6,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht 188,10/ 3,00 0,0 50 50
STRb064 | Bahnhofskreisel Gemeindestralle Nicht geriffelter 19250| Tag 1155,00| 6,00 0,0 40 40
GuRasphalt
Nacht | 211,75] 3,00 0,0 40 40
STRb088 |Bahnhofstralle GemeindestralBe Nicht geriffelter 9100| Tag 546,00/ 6,00 0,0 50 50
west* GuRasphalt
Nacht 100,10/ 3,00 0,0 50 50
STRb098 | Luitpoldkreisel GemeindestralBe Nicht geriffelter 19300| Tag 1158,00| 6,00 0,0 40 40
GuRasphalt
Nacht | 212,30| 3,00 0,0 40 40
STRb096 |westl. Kemptener |Gemeindestralle Nicht geriffelter 12000| Tag 720,00 9,20 0,0 50 50
Str GuRasphalt
Nacht 132,00/ 4,60 0,0 50 50
STRb097 | Morisse GemeindestralRe Nicht geriffelter 3400| Tag 204,00/ 5,00 0,0 50 50
GuRasphalt
Nacht 37,40] 2,50 0,0 50 50
Strafle /RLS-90 8 Stufe 2 (PF 4)
Element Bezeichnung Elementgruppe | Z| Ge- |Lm,E /dB(A)|Lm,E /dB(A) Lange /m Legende
A | réausch-
typ Tag Nacht DTV: Durchschnittliche tagliche
STRb095 |westl. Von Fr. Str* | Gruppe 2 0 | Strale 54,3 45,6 81,18 Verkehrsstarke
STRb055 | OttostralRe* Gruppe 2 0 | StraBe 62,5 53,7 160,43
STRb063 | Ottostr Verlange- |Gruppe 2 0 | Stralle 62,1 53,3 75,561|M: MaRgebende stiindliche Ver-
rung N
STRb094 | Ottokreisel Gruppe 2 0 | StraRke 61,1 52,4 55,33 kehrsstarke
STRb086 | Stidkreisel Gruppe 2 0 | StraRke 61,8 53,2 67.37|p:  MaRgebender Lkw-Anteil
STRb085 |Kemptener Str** | Gruppe 2 0 | Stralke 52,5 43,8 160,09 o
STRDO057 [stidl. Gliickstrake* |Gruppe 2 0 | Strake 62,5 53,7 63,44 |dLswo: Zuschlag fir die StraBen-
STRb059 | Luitpoldstr Gruppe 2 0 | Strale 49,2 40,6 272,34 oberflache
STRb087 | Bahnhofstr ost bis |Gruppe 2 0 | Stralte 65,0 56,2 22,55
R Vpkw: Zuldssige Hochstgeschwindig-
STRb067 | Bahnhofstrost Gruppe 2 0 | StralRe 64,9 56,1 87,79 keit fii
RbisA eit fur Pkw
STRb068 | Sebastianstr. Gruppe 2 0 | Stralke 64,5 55,7 58,72 |v kw: Zulassige Hochstgeschwindig-
STRb064 | Bahnhofskreisel Gruppe 2 0 | Strale 63,8 55,0 78,51 o
STRb088 | Bahnhofstrake | Gruppe 2 0 | Strake 61,7 52,9 169,40 keit fur Lkw
west” Lm,E: Emissionspegel
STRb098 | Luitpoldkreisel Gruppe 2 0 | Stralte 63,8 55,0 50,24
STRb096 | westl. Kemptener |Gruppe 0 0 | Stralle 64,1 55,0 64,91
Str
STRb097 |Morisse Gruppe 0 0 | Strale 57,0 48,3 62,18
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Endausbaustufe — Emissionspegel in der Tagzeit
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5.1

52

53

54

IMMISSIONSPROGNOSE
Vorgehensweise

Die DurchfGhrung der Schallausbreitungsberechnungen erfolgt
EDV-gestUtzt (Immi V5.3 [243] der Firma Wolfel) nach den Berech-
nungsvorschriffen der "RLS-90" /14/.

Pegelminderung durch Abschirmung

Die innerhalb und auBerhalb des Geltungsbereichs des Bebau-
ungsplans bestehenden Baukodrper entlang der untersuchten
StraBentrassen fungieren als pegelmindernde Schallschirme, die
Gebdudehdhen werden gemdB der durchgefUhrten Ortsbesichti-
gungen /66/ abgeschdatzt.

Geplante Baukdrper werden nicht bertUcksichtigt, da die Baufens-
ter einen groBen Spielraum hinsichtlich der Lage der Gebdude
zulassen.

Zusatzlich wird eine Berechnung mit der in Kapitel 1 vorgeschla-
genen L&rmschutzwand in Héhe von 2,20 Metern an den
Grundstucken FI.Nr. 935 bis 937 zur Dokumentation deren Schirm-
wirkung durchgefuhrt.

Pegelerhohung durch Reflexionen

Immissionspegelerndhungen durch Reflexionen erster Ordnung an
den Baukorpern werden Uber eine vorsichtige Schétzung der Ab-
sorptionsverluste von 1 dB(A) berGcksichtigt, wie sie an glatten
unstrukturierten Fldchen zu erwarten sind. An der nahezu ge-
schlossenen Bebauung der LuitpoldstraBe und der BahnhofstraBe
werden auch Pegelerhdhungen durch Mehrfachreflexionen ein-
gerechnet.

Pegelerhohung im Umfeld von StraBenkreuzungen

Im Umfeld lichtzeichengeregelter Kreuzungen sind zusdatzliche
Larmbelastungen einzukalkulieren, welche die "RLS-90" in drei
Entfernungsgruppen des Immissionsortes zur Kreuzung staffelf.
Dieser sog. Kreuzungszuschlag entfallt hier.
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5.5

Berechnungsergebnisse

Die unter den geschilderten Voraussetzungen prognostizierten
StraBenverkehrslGrm-Beurteilungspegel in  einer Hbhe von
2,7 Metern (= Erdgeschossniveau) fur die drei untersuchten Fdlle
kdnnen fldchendeckend den Larmbelastungskarten in Kapitel 10
entnommen werden. FUr die Obergeschosse sind durchwegs
gleiche bzw. etwas niedrigere Beurteilungspegel zu erwarten.

Zusatzlich werden die Beurteilungspegel fUr die Endausbaustufe
im Bereich der Neuplanungen in der OttostraBe mit Einbeziehung
der Schallschutzwand dargestellt.
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6.1

SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNG
Tabellarische Ergebnisdarstellung

In der folgenden Tabelle werden die maximalen Uberschreitun-
gen der jeweils einschldgigen Orientierungs- und Grenzwerte fur
ein Mischgebiet sowie deren Verdnderung gegenuber der Be-
standssituation dargestellt. Dabei gelten im Bereich der Otto-
straBe fUr neuve Baukoérper bzw. Ersatzbaukdrper die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 /6/ (Bauleitplanung) und an bestehen-
der Bebauung die Grenzwerte der 16. BImSchV /18/, die bei Neu-
bau oder wesentlicher Anderung von StraBen einzuhalten sind.
Zusatzlich wird eine evt. Uberschreitung der Larmsanierungswerte
/41/ angegeben, die den Bereich der Gesundheitsgefdhrdung
bzw. die enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle markieren.

Die obengenannten Werte betragen fir Mischgebiete:

Orientierungs- und Grenzwerte fiur Verkehrslarm im Mischgebiei

Bezugszeit DIN 18005 (16. BImSchV | Larmsanie-
rungswerte

Tagzeit 690 - 2200 Uhr 60 dB(A) 64 dB(A) 72 dB(A)

Nachtzeit 2200 - %0 Uhr 50 dB(A) 54 dB(A) 62 dB(A)

In der Tabelle werden ausschlieBlich die maximalen Beurteilungs-
pegel angegeben, die in ausgewdhlten Teilbereichen auftreten
und mit den entsprechenden Werten verglichen. Ein gebdude-
scharfe, detaillierte Beurteilung kann anhand der Larmrasterkar-
ten im Anhang vorgenommen werden.

| Ergebnisvergleich - Tagzeit

Uber-/Unterschrei- DIN 18005 16. Larm- Bestands

tung der Werte der BiImSchV | sanierung | situation
Lr,max.

Bestand (PF 0)

OfttostraBe 64 (68) +4 0 -8

(GlUckstraBe)

Luitpoldstr./Von- 73 (sud)/ +9/ +1/

Freyberg-Str. (Ost) |78 (nord) +14 +6

BahnhofstraBe 72 +8 0

Zwischenstufe (PF 1)

OfttostraBe 67 (71) +7 +3 -5 +3

(GluckstraBe)

Luitpoldstr./Von- 66 (sud)/ +2/ -6/ -7/

Freyberg-Str. (Ost) | 78 (nord) +14 +6 0

BahnhofstraBe 72 +8 0 0
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Endausbaustufe (PF 4)

OfttostraBe 67 (71) +7 +3 -5 +3

(GlUckstraBe)

OfttostraBe 74 +10 +2 +5

(Verldngerung)

Luitpoldstr./Von- 63 (sud)/ -1 -9/ -10/

Freyberg-Str. (Ost) | 64 (nord) -8 -14

BahnhofstraBe 77 +13 +5 +5

|Ergebnisvergleich — Nachtzeit

Uber-/Unterschrei- DIN 18005 16. Larm- Bestands

tung der Werte der BImSchV | sanierung | situation
Lr,max.

Bestand (PF 0)

OftostraBe 56 (59) +6 +2 -6

(GlGckstraBe)

Luitpoldstr./Von- 64 (std)/ +10/ +2/

Freyberg-Str. (Ost) | 69 (nord) +15 +7

BahnhofstraBBe 63 +9 +1

Zwischenstufe (PF 1)

OfttostraBe 59 (62) +9 +5 -3 +3

Luitpoldstr./Von- 58 (sUd) +4/ -4/ -6/

Freyberg-Str. (Ost) /70 +16 +8 +1
(nord)

BahnhofstraBe 63 +9 +1 0

Endausbaustufe (PF 4)

OfttostraBe 58 (62) +8 +4 -4 +2

(GlUckstraBe)

OfttostraBe 65 +11 -3 +5

(Verldngerung)

Luitpoldstr./Von- 54 (std)/ 0/ -8/ -10/

Freyberg-Str. (Ost) | 55 (nord) +1 -7 -14

BahnhofstraBe 68 +14 +6 +5

6.2

Ergebnisse der Prifung der Anspruchsvoraussetzungen

e OfttostraBe/GlickstraBe

Zur Profung der fUr das Vorliegen des Tatbestandes einer wesent-
lichen Anderung erforderlichen Pegeldifferenz von 3 dB(A) wer-
den reprasentativ die Beurteilungspegel im Erdgeschoss des am
starksten betroffenen Wohnhauses fir den Bestandsfall einerseits
und fUr die Situation nach der Endausbaustufe andererseits be-
rechnet. Dabei ist die Pegeldifferenz auf volle dB(A) aufzurunden.
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Beurteilungspegelvergleich in der Otto-/GlickstraBe

Lr,Besiand Lr,PIunung Al-r(uufgerundei)
FI.Nr. 663 dB(A) dB(A) dB(A)
Tag 64.0 66,4 +3
Nacht 55,4 57,6 +3
FI.Nr. 676
Tag 67.6 70,9 +3
Nacht 59.0 62,0 +3
|Ergebnis: Wesentliche Anderung liegt vor

Die Uberprifung hat ergeben, dass die Otto- und die sidliche
GlickstraBe in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV fallen,
da hier der Tatbestand der wesentlichen Anderung erfillt ist.

Hier besteht eine Beurteilungspegeldifferenz von 3 dB(A), so dass
hier aufgrund des Vorliegens einer wesentlichen Anderung durch
die BaumaBnahme - ebenso wie beim Neubau des Verldnge-
rungsabschnittes der OttostraBe durch den Von-Freyberg-Park -
die Erfordernis von SchallschutzmaBnahmen bei einer Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte gepruft werden muss.

e BdahnhofstraBBe

An der BahnhofstraBe liegt ausschlieBlich eine Verkehrserhdhung
durch eine "Dauerumleitung" vor, das heil3t, durch das Fehlen des
Tatbestandes des Neubaus oder der wesentlichen (baulichen)
Anderung werden keine Anspriche auf SchallschutzmaBnahmen
bedingt. Nach geltender Rechtsprechung muss ein Anlieger einer
StraBe (auBer Anlieger- oder WohnsammelstraBen) damit rech-
nen, dass diese bis zu ihrer Vollauslastung (20.000 bis 25.000 Kfz
pro Tag) belastet wird /65/.

Die allerdings mittelbar durch die BaumaBnahmen hervorgeru-
fene erhebliche Verkehrsernbhung bedingt Beurteilungspegel an
der BahnhofstraBe, die deutlich Uber den Werten liegen, die an
BundesfernstraBen eine Larmsanierung bedingen. Aus diesem
Grunde ist zu prifen, inwieweit SchallschutzmaBnahmen nétig
wdren und welche Modglichkeit einer Bezuschussung durch die
Stadt FUssen besteht.
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6.3

Beurteilung der bestehenden Bebauung im Bereich der Otto-
straBe und der BahnhofstraBBe

e Bestand

Die zur Zeit bestehende Verkehrsldrmsituation fUhrt im sUdlichen
Bereich der LuitpoldstraBe sowie an der BahnhofstraBe bereits
zum Erreichen der Larmsanierungswerte, ab der EinmUndung der
Von-Freyberg-StraBe ist der nordliche Teil der LuitpoldstraBe sogar
von Uberschreitungen der L&rmsanierungswerte um bis zu 7 dB(A)
betroffen.

Im Bereich der OfttostraBe werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV an der bestehenden Bebauung in der Nachtzeit
schon um 2 dB(A), an der Gaststatte "Wienerwald" sogar um bis zu
6 dB(A) Uberschritten. In der Tagzeit kdnnen die Immissionsgrenz-
werte gerade eingehalten werden.

e Erste Ausbaustufe

Die Verlagerung des Verkehrsstromes von der sudlichen Luitpold-
straBe in die OttostraBe fUhrt an deren Bebauung bei einer Ver-
doppelung der Verkehrsmenge zu einer Erhdéhung der Beurtei-
lungspegel um ca. 3 dB(A) gegenUber der Bestandssituation.
DafUr kann in der sudlichen LuitpoldstraBe eine Larmentlastung
von bis zu 7 dB(A) erreicht werden. In der ndérdlichen Luitpold-
straBe und der BahnhofstraBe tritt praktisch keine Anderung der
Verkehrsldrmsituation auf.

e Endausbaustufe

Die Endausbaustufe, die zwar zu relativ deutlichen Erhéhungen
der Beurteilungspegel von bis zu 3 dB(A) an der OttostraBe und
5 dB(A) an der BahnhofstraBe fuhrt, bringt dagegen eine enorme
Entlastung der gesamten LuitpoldstraBe mit einer Pegelverringe-
rung von 10 bis 14 dB(A). Dies ist vor allem vor dem Hintergrund zu
sehen, dass die (stdndige) Wohnnutzung in der LuitpoldstraBe als
infensiver und schutzwurdiger zu betrachten ist als beispielsweise
die Hotel- und Apartmentnutzung in der BahnhofstraBe.

In der OttostraBe sowie in der Verldngerung dieser durch den
Freybergpark kann wegen der wesentlichen Anderung bzw. des
Neubaus der StraBe mit enfsprechenden SchallschutzmaBnahmen
auf die Pegelernbhungen reagiert werden.
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6.4

e Erforderliche MaBnahmen

Entlang der sudl. GlUckstraBe, der OttostraBe sowie deren ge-
planter Verldngerung besteht jedoch ein Anspruch auf Profung
der Notwendigkeit von SchallschutzmaBnahmen gemdB der
24 BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung).

Beurteilung der Neu- bzw. Ersatzbebauung im Bereich der
OttostraBBe

Die in der Bauleitplanung einschlagigen Orientierungswerte der
DIN 18005 kénnen erst ab einer Entfernung von 30 bis 40 Metern
zur StraBenmitte eingehalten werden. Den Uberschreitungen an
einer ndhergelegenen Wohnbebauung ist zwingend mit aktiven
SchallschutzmaBnahmen zu begegnen, soweit dies im stadtischen
Innerortsbereich maéglich ist. Dazu wurde in Zusammenarbeit mit
dem planenden BUro SEP Baur & Deby ein Schallschutzkonzept
(vgl. Kap. 1) ausgearbeitet, das im folgenden beschrieben wird.

An den sudostlichen GrundstiGcksgrenzen der GrundstUcke
FI.Nr. 935 bis 937 im Norden der OftostraBe wird eine Schall-
schutzwand mit einer H6he von 2,20 Metern errichtet, um zumin-
dest den Freibereich und die Erdgeschossnutzung ausreichend zu
schitzen (vgl. Plan Nr. 7 und 8).

Der Schutz der Obergeschosse jedoch ist unter BerUcksichtigung
des Verhdaltnismd&Bigkeitsgrundsatzes mit aktiven MaBnahmen
nicht zu erreichen. Der Schutz vor unzumutbaren Beeintrachti-
gungen durch Verkehrsgerdusche muss letztendlich - soweit
nachgewiesenermalBen eine straBenabgewandte Grundrissorien-
tierung aufgrund der Fassadenausrichtung nicht moglich ist - in
betroffenen Aufenthaltsréumen mit passiven SchallschutzmaB-
nahmen wie Schallschutzfenstern, die in SchlafrGumen zusdtzlich
mit SchallddmmlUftern ausgestattet sind, sichergestellt werden.

Bei Ersatzbauten im SUden der OttostraBe kann mit einer vollstan-
digen Orientierung der Grundrisse nach Siden ausreichend ruhi-
ges Wohnen ermdéglicht werden.

Ahnliches gilt auch fUr schutzbedirftige R&ume in gewerblichen
Einheiten (z.B. BUronutzung).
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7 AUFLAGENVORSCHLAGE ZUM SCHALLSCHUTZ

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes gerecht zu
werden, empfehlen wir, sinngemaB die nachstehenden Schall-
schutzauflagen textlich und/oder zeichnerisch im Bebauungsplan
ZU verankern:

1. Aktiver Schallschutz:

Vor Beginn der Wohnnutzung ist die Ladrmschutzwand an der siidlichen
Grundstiicksgrenze der F1.Nrn. 935 bis 937 zu errichten. Die Oberkante der
Wand muss eine Hohe von mindestens 2,0 m bezogen auf die StraBlenober-
kante der OttostraBBe aufweisen. Die Wand ist nach dem diesbeziiglichen
Stand der Technik fugendicht, witterungsbestédndig und mit einem bewer-
teten Schalldimm-MaB R'y, > 25 dB auszufiihren.

2. Grundrissorientierung:

a) Die Wohnungsgrundrisse der Gebdude ndrdlich der Ottostrale (Neu-
und Ersatzbauten) sind nach Mdéglichkeit so zugestalten, dass zumindest in
den gekennzeichneten Bereichen, bei denen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts) iiberschritten sind,
keine AuBlenwandoffnungen zu liegen kommen, die notwendig sind, um
Aufenthaltsrdume im Sinne der DIN 4109 zu beliiften.

b) Die Wohnungsgrundrisse der Gebdude siidlich der Ottostralle
(Ersatzbauten) sind so gestalten, dass Aulenwand6ffnungen, die notwendig
sind, um Aufenthaltsrdume im Sinne der DIN 4109 zu beliiften, aus-
schlieBlich in den Siidfassaden zu liegen kommen.

3. Passiver Schallschutz:

Ausnahmen von der unter Nr. 2 festgesetzten Grundrissorientierung sind in
Einzelfdllen moglich, wenn ausreichend dimensionierte Schallschutzfenster
eingebaut werden, die in Schlafraumen mit lirmgeddmmter Beliiftungs-
fiihrung ausgestattet werden, um auch bei vollstindig geschlossenen
Fenstern eine Raumbeliiftung mit ausreichender Luftwechselzahl ermdgli-
chen.

Der durch den Betrieb von liiftungstechnischen Anlagen im Inneren der
Schlafrdume erzeugte kennzeichnende Schalldruckpegel muss nachweislich
unter dem in Tabelle 4, Zeile 2, Spalte 2 der DIN 4109 geforderten Wert
von 35 dB(A) liegen, sofern es sich dabei um ein Dauergerdusch ohne auf-
fallige Einzeltone handelt. Anderenfalls ist ein Maximalwert von 30 dB(A)
einzuhalten.



hoock-farny ingenieure Projekt: FSS-1170 / E 1170 Ol.doc vom 17.5.2005 Seite -26-

4. Baulicher Schallschutz:

Die Umfassungsbauteile der Baukorper sind nachweislich entsprechend den
Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aullenbauteilen gem.
Tabelle 8 der DIN 4109 auszufiihren. Die jeweils herrschenden "Mal3gebli-
chen AuBenldrmpegel" ermitteln sich aus den im Schallschutzgutachten der
"hoock-farny ingenieure" vom 17.05.2005 dargestellten Beurteilungspegeln
wéhrend der Tagzeit und einem Zuschlag von 3 dB(A).

5. Dimensionierung von Schallschutzmafinahmen nach der 24. BlmschV:

An den Fassadenabschnitten von bestehenden Gebéduden entlang der Gliick-
und Ottostralle sowie deren Verldngerung, bei denen die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV (64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts)
iiberschritten werden, sind an den bestehenden Gebduden Art und Umfang
erforderlicher Schallschutzmallnahmen geméaf der 24. BImSchV zu ermit-
teln.
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Sudliche GlUckstraBe Ofttostr./dstl. Von-Freyberg-Str.
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LuitpoldstraBe BahnhofstraBe
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10 LARMBELASTUNGSKARTEN
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Plan 1 (M 1:1500): Prognostizierte StraBenverkehrslarmbeurteilungspegel in 2,7m Hohe (~ EG) fir die Bestandssituation (Planfall 0) wahrend der TAGZEIT

©

hoock-famy ingenisurs

sehnalchuiz & urmeeeltfrogen

Hadt Flsien

=]
B O e id
= Zud

1 oer o o
1 o i ) i,
I 1 N I [ N N A |
L] | I L
= k3o & o ek [

Il 5.3

DA LsWF 1 170-Fssh 1 170_4IPR




Seite - 33 -

om 17.5.2005

Projekt: FSS-1170 / Klein.doc v

ck-farny ingenieure

Plan 2 (M 1:1500): Prognostizierte StraBenverkehrslarmbeurteilungspegel in 2,7m Hohe (~ EG) fir die Bestandssituation (Planfall 0) wahrend der NACHTZEIT
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Plan 3 (M 1:1500): Prognostizierte StraBenverkehrsiarmbeurteilungspegel in 2,7m Hohe (~ EG) fur die Zwischenstufe (Planfall 1A) wahrend der TAGZEIT
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Plan 4 (M 1:1500): Prognostizierte StraBenverkehrsiarmbeurteilungspegel in 2,7m Hohe (~ EG) fur die Zwischenstufe (Planfall 1A) wahrend der NACHTZEIT
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Plan 5 (M 1:1500): Prognostizierte StraBenverkehrslarmbeurteilungspegel in 2,7m Hohe (~ EG) fir die Endausbaustufe (Planfall 4) wahrend der TAGZEIT
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Plan 6 (M 1:1500): Prognostizierte StraBenverkehrsiarmbeurteilungspegel in 2,7m Hohe (~ EG) fur die Endausbaustufe (Planfall 4) wahrend der NACHTZEIT
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Plan 7 (M 1:1000): Prognostizierte StraBenverkehrslarmbeurteilungspegel
in 2,5m Hohe (~ EG) fur die Endausbaustufe (Planfall 4) mit
Larmschutzwand wahrend der TAGZEIT
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Plan 8 (M 1:1000): Prognostizierte StraBenverkehrslarmbeurteilungspegel
in 2,5m Hohe (~ EG) fur die Endausbaustufe (Planfall 4) mit
Larmschutzwand wahrend der NACHTZEIT
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