BERATUNG ¢ BEGUTACHTUNG ¢ MESSSTELLE

=i b

INGENIEURBURO FUR UMWELTTECHNIK

Schalltechnische Untersuchung

Stadt Fussen
Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
Hopfen am See Nr. 4 -
,Bebele ndrdlich der Ringstralie, erste Anderung*

Gerausche durch den Betrieb des erweiterten
Hotels Eggensberger

Bericht Nr.: 19.036-1
Bericht vom: 20.12.2019
Auftraggeber: Stein + Buchholz Architekten

Marienstralle 6 Y2
87629 Flssen

Sachbearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) K. Fischer
Tecum GmbH Telefon 0831 /5758-195 Amtsgericht Kempten HRB 5080 Raiffeisenbank im Allgauer Land eG,
Heisinger Str. 12 Telefax 0831 /5758-199 Geschaftsfihrer: IBAN-CODE: DE08 7336 9264 0000 0235 82
87437 Kempten E-Mail info@tecum-umwelt.de Karl Fischer BIC: GENODEF1DTA

Internet www.tecum-umwelt.de  St.Nr. 12714010202



mailto:info@tecum-umwelt.de
http://www.tecum-umwelt.de

Bericht Nr.: 19.036-1 vom: 20.12.2019 Seite:
Tecum GmbH

Inhaltsverzeichnis

1 Zweck der Untersuchung, AUTIIag ....o..oveeiiiiiic e 3
2 Grundlagen der UntersuChung ......cccoiiiiiiiii e, 4
3 Plangebiet mit Umgebung und Beschreibung des Hotelbetriebs................... 5
3.1 Plangebiet und Umgebung .......ooouiiiiiii e 5
3.2 Beschreibung des Hotelbetriebes sowie des Vorhabens................coooeeevn. 6
4 MaRgebliche IMMIiSSIONSOITE . ..iuiii e 9
5 Beurteilungsgrundlagen und Orientierungswerte / Immissionsrichtwerte.. 10
5.1 Bauleitplanung, DIN 18005 Teil 1 .....oiiuniiiiiiiiie e 10
52 IMMISSIONSSChULZIECHT, TA LAIM oot a e 10
6 Gerauschemissionen durch den Hotelbetrieb, Gewerbeldarm ...........c.c.oo..... 12
6.1 ParkplatzZIarm .. ... 12
6.2 Zufahrten zum zentralen Parkplatz und den Tiefgaragen............cccccoeeeeennes 13
6.3 (T2 LT o 1= 4 = o 14
6.4 WellNeSS-FreibereiCh ... ... 16
7 Gerauschimmissionen des erweiterten Hotelbetriebes...........ccooveeiinnl. 16
7.1 BeurteilUNgSPEOEL ... 16
7.2 Maximale SchallerigniSSe ......cc.iiriii i, 18
8 Schalltechnische Beurteilung ..o 19

Anlagen



Bericht Nr.: 19.036-1 vom: 20.12.2019 Seite:
Tecum GmbH

1 Zweck der Untersuchung, Auftrag

Die Stadt Fussen erstellt fur ein im Ortsteil Hopfen am See, westlich der Enzensberg-
straBe und nordlich des Ringweges gelegenes Areal den vorhabenbezogenen
Bebauungsplan Nr. 4, ,Bebele nordlich der RingstraRe”. Die Lage des Plangebiets kann
dem Lageplan M 1:1500 der Anlage 1 entnommen werden.

Auf den Grundsticken FI.-Nrn. 204 und 120/2 des Plangebietes befindet sich das Bio-
hotel Eggensberger. Die Hotelanlage soll im nordwestlichen Bereich durch ein Betten-
haus mit einer Grundflache von 150 m2 und Gastezimmern auf drei Ebenen erweitert
werden. Daneben ist eine Erweiterung des vorhandenen Speisesaals um rd. 30 m2
vorgesehen. Weiterhin ist im Bebauungsplan die Erweiterung des Wellness-Bereichs mit
einem Naturpool im Freien dargestellt.

Mit Schreiben vom 09.01.2018 nahm die Untere Immissionsschutzbehdrde beim
Landratsamt Ostallgdu zur Planung in der Fassung vom 28.11.2017 Stellung und bat um
Vorlage einer schalltechnischen Untersuchung. Danach soll die Untersuchung ,die
Larmimmissionen durch die verkehrliche ErschlieBung, die Parkplatze, die
Tiefgaragenzufahrt sowie Emissionen durch die baulichen und technischen Anlagen des
Wellness-Hotels (Schwimmbecken, Tauchbecken, Liegewiese usw.) ermitteln und
beurteilen sowie evtl. erforderliche L&rmschutzmaRnahmen festlegen. Die
Untersuchung wird hiermit vorgelegt.



Bericht Nr.: 19.036-1 vom: 20.12.2019 Seite:
Tecum GmbH

19

11/

12/

13/

14/

5/

16/

7/

18/

19/

110/

111/

112/

113/

Grundlagen der Untersuchung

Planzeichnung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Hopfen am See Nr. 4, ,Bebele
nordlich der RingstraRe, erste Anderung” des Biiros Abtplan Biiro fiir kommunale Entwicklung,
Kaufbeuren, Vorabzug i.d.F. vom 29.05.2018

Bebauungsplan Nr. 3 der Gemeinde Hopfen am See fiir das Gebiet ,Enzenbsberg - Mitte“,
Datum der Planzeichnung M 1:1000: 01.08.1976, zuletzt geandert 30.10.1976

E-Mail des Staatliches Bauamts des Landratsamts Ostallgau vom 19.12.2019 ,Gebietsein-
stufungen Hopfen am See"

DIN 18005 Teil 1 vom Juli 2002, "Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fir die
Planung" mit Beiblatt 1 zu DIN 18005, "Schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung"

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai
2013 (BGBI. I S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April 2019 (BGBI. | S.
432) geandert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm, vom 26.08.1998, GMBI S. 503

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1990,
Teil I, S. 1036 - 1052

Parkplatzlarmstudie 6. Giberarbeitete Auflage, Empfehlungen zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibushdfen sowie von Parkhdusern und
Tiefgaragen” des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt, August 2007

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen RLS-90, Der Bundesminister fur Verkehr, Ausgabe
1990

»1echnischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten
sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten®, Hessisches
Landesamt fir Umwelt und Geologie, Heft 3, Wiesbaden 2005

»Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen“ vom 16.05.1995, RW TUV Anlagentechnik
GmbH, Essen, im Auftrag der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden

VDI-Richtlinie 3770, September 2012, ,Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und
Freizeitanlagen”

DIN I1SO 9613-2, Entwurf vom September 1997, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996)"
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3 Plangebiet mit Umgebung und Beschreibung des Hotelbetriebs

3.1 Plangebiet und Umgebung

Die ortliche Lage des Plangebietes kann dem als Anlage 1 beigefligten Lageplan
M 1:1500 entnommen werden. Die Planzeichnung /1/ des Biros abtplan ist dieser
Unterlage hinterlegt. Die nachfolgenden Beschreibungen kdnnen anhand der Anlage 1

nachvollzogen werden.

Das Plangebiet befindet sich am ndrdlichen Rand von Hopfen am See, nordlich des
Ringweges und westlich der Enzensbergstrale und umfasst die Grundstiicke Fl.-Nrn.
204 und 120/2 der Gemarkung Hopfen am See. Die von der Baugrenze umschlossene
Flache soll als Sondergebiet ,SO-Hotel* ausgewiesen werden. Zulassig sind hier
Gebaude mit einem, zwei und vier Geschossen. Die Planung umfasst im Wesentlichen
die Erweiterung des Bettenhauses im Westen sowie den des Wellnessbereichs stidlich
des bestehenden, 6stlichen Hauptgebaudes mit Naturpool und Liegeflachen im Freien.
Die vorliegende Untersuchung nimmt in Abstimmung mit dem Planer und dem
Architekturbliro des Biohotels Eggensberger, des Blros Stein und Buchholz, Bezug auf
die Darstellungen des Bebauungsplanentwurfs /1/.

An das Plangebebiet schliel3en an:

im Norden, im direkten Anschluss an die Hotelanlage landwirtschaftliche Nutzflachen
und dstlich der Enzensbergstral3e ein mit Bebauungsplan /2/ als
allgemeines Wohngebiet ausgewiesener Bereich, wobei das zum
Plangebiet nahe gelegene Grundstiick FI.Nr. 109 nach /2/ von einer
Bebauung freizuhalten ist,

Osten, im Bereich zwischen der Enzensberg- und der HohenstraRe bebaute
Grundsticke, die Uberwiegend dem Wohnen dienen, in denen aber auch
nicht wesentlich stérende Betriebe (Reisebiiro Kashana Travel: Enzens-
bergstralie 4b, Pensionsbetrieb: HohenstralRe 23, Hotel Alpenglihn:
Hohenstralle 21) untergebracht sind,

im Studen,  sidlich des Ringweges, mit Wohngebauden bebaute Grundstiicke und auf
der Flache FI.Nr. 120/5, Ringweg 3, ein Ferienhaus,
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im Westen, ein mit Bebauungsplan /3/ als reines Wohngebiet (WR) ausgewiesenes
Areal, dessen an das Betriebsgelande des Hotels Eggensberger direkt
angrenzendes Grundstuck FI.Nr. 200/6 derzeit nicht bebaut ist.

Die oben beschriebenen, im Osten und Suden gelegenen Flachen sind nicht Uberplant.
Nach Mitteilung des Landratsamts Ostallgdu /3/ ist den dort vorhandenen Nutzungen die
Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen Wohngebietes (WA) zuzuordnen.

3.2 Beschreibung des Hotelbetriebes sowie des Vorhabens

Die Hotelanlage gliedert sich im Wesentlichen in einen westlichen und einen dstlichen

Gebaudeteil.

Im 6stlichen Hauptgebaude befinden sich u.a.
die Hotelrezeption,
ein Bistro,
37 Gastezimmer,
der Wellnesshereich mit Ruherdumen sowie als Freianlagen eine Terrasse, ein
Naturpool (unbeheiztes Becken) und eine Liegewiese,
Lager- und Kiichenrdaume sowie

eine Tiefgarage mit 14 Pkw-Stellplatzen.

Im westlichen Hauptgebdude sind derzeit u.a. untergebracht:
Funktionsraume des Therapiezentrums wie z.B. Krankengymnasitk-, Massage-
und Bewegungsraume,
ein Schwimmbad,
Sozial- und Sanitarraume,
Heizungs- und Maschinenrdume,
ein Aufenthalts-, ein Frihsticks- und ein Speiseraum sowie eine Bar,
eine Kiche mit angegliederten Lagerrdumen,
30 Gastezimmer im 1.0G und DG,

eine Tiefgarage mit 17 Pkw-Stellplatzen.

Die derzeitige Gesamt-Gastebettenzahl betragt 124.
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In einem nordwestlichen neuen Bettenhaus sind in drei Obergeschossen
zusatzlich neun Gastezimmer mit voraussichtlich 22 Betten
und im EG

ein Multifunktions- und Gastraum

vorgesehen. Im EG des westlichen Hauptgebaudes soll der

Speiseraum geringfligig um rd. 30 m2 in Richtung Stden erweitert

werden. Die Erweiterungsflachen sind im Ubersichtslageplan der Anlage 1 mit einem
hellboraunen Gitternetz Uberzogen. Der Naturpool mit Liegeflache st im

Emissionsquellenplan der Anlage 2 dargestellt.

Fur die Nachbarschaft sind insbesondere die im Freien stattfindenden Vorgange und
Ereignisse gerauschrelevant. Nach Erweiterung des Hotelbetriebes durch Errichtung
eines weiteren Bettenhauses und VergroRerung des Speisesaales sowie im
Zusammenhang mit der Nutzung der Wellness-Einrichtungen werden in Abstimmung mit
der Hotelleitung, Herrn Eggensberger, folgende Gerduschquellen als maRgeblich

betrachtet:

Parkierung im Bereich des Parkplatzes beim Haupteingang, 21 Pkw-Stellplatze,
ErschlieBung Uber die Enzensbergstralle, Parkplatznutzung: Hotelgaste,
Kfz-Bewegungen auf der Rampe zur Tiefgarage des Ostlichen Hauptgebaudes,
14 Pkw-Tiefgaragenstellplatze, ErschlieBung Uber die Enzensbergstralle,
Parkplatznutzung: hauptsachlich Hotelgaste,

Parkierung im Bereich der unmittelbar an der EnzensbergstralRe und am Ringweg
gelegenen 20 Pkw-Stellplatze, Parkplatznutzung: hauptséchlich Hotelgéaste,
Parkierung im Bereich der E-Lades&ulen im Uberdachten Bereich unmittelbar
nordlich des Ringweges, 4 Pkw-Stellplatze, Parkplatznutzung: Mitarbeiter und
Hotelgaste,

Parkierung im Zufahrtsbereich zur Tiefgarage des westlichen Hauptgebaudes
unmittelbar nérdlich des Ringweges, 4 Pkw-Stellplatze, Parkplatznutzung:
Patienten, Mitarbeiter des Therapiebereichs und der Arztpraxis,
Kfz-Bewegungen auf der Tiefgaragenzufahrt des westlichen Hauptgebaudes, 17
Pkw-Tiefgaragenstellplatze, ErschlieBung tUber den Ringweg, TG-Nutzung: Mitar-

beiter und Gaste,
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Parkierung im zentralen Bereich zwischen den beiden Hauptgebauden mit An-
und Abfahrten, 11 Pkw-Stellplatze, ErschlieBung tber den Ringweg,
Parkplatznutzung: hauptsachlich Patienten, Hotel-Fahrdienst und Mitarbeiter,
Lkw- und Lieferwagenanlieferungen fur die Kiiche im zentralen Bereich zwischen
den beiden Hauptgebauden, Verladung von Lebensmitteln etc. mittels
Palettenhubwagen und Gitterboxen,

Lieferwagen An- und Abfahrten im Zusammenhang mit der Aul3er-Haus-
Reinigung von Wasche, Handverladung, Bereich nordlich des 6stlichen
Hauptgebaudes, An- und Abfahrten tber die Enzensbergstralie,

Nutzung des Naturpools im Wellness-Freibereich stdlich des 6stlichen
Hauptgebaudes,

Nutzung der Liegeflache (Terrasse) des Wellness-Freibereichs sidlich des

Ostlichen Hauptgebaudes.

Im Hotelgebaude bzw. Restaurant finden derzeit und werden auch kinftig keine
Unterhaltungsveranstaltungen, Hochzeiten und &hnliches stattfinden. Entsprechende
Veranstaltungen sind mit den Ansprichen des Vier-Sterne-Wellness-Hotels nicht in
Einklang zu bringen. Veranstaltungen werden lediglich in Form von Tagungen/Semi-
naren durchgefuhrt. Diese erstrecken sich in der Regel nicht in den Nachtzeitraum

hinein.

Die An- und Abreise der Hotelgaste erfolgt nach Mitteilung von Herrn Eggensberger zu
95 % im Zeitraum zwischen 8.00 Uhr und 18.00 Uhr. Im Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis
06.00 Uhr) wird in der Regel weder ein- noch ausgecheckt.

Die Hotelgaste stellen beim Ein- und Auschecken ihre Fahrzeuge auf dem Parkplatz

nordlich/nordéstlich des Haupteingangs (Enzensbergstralle) ab.

Nach Erweiterung der Hotelanlage wird die Anzahl der Vollzeitkrafte um etwa zwei auf
55 ansteigen. Zwischen 22.00 Uhr und 23.00 Uhr ist nach Mitteilung von Herrn
Eggensberger mit etwa zwei Kfz-Mitarbeiter-Abfahrten (z.B. Kellner und Kichenmit-

arbeiter) zu rechnen.

Die Kichen-Hauptanlieferung findet in der Regel nach 7.00 Uhr mittels eines Klein-Lkw
statt (zul. Gesamtgewicht £ 7,5 t, ein Vorgang pro Tag). Die Waren werden lber die
Lkw-eigene Bordwand verladen. Sie befinden sich in Gitterboxen oder auch auf
Paletten. Die Verladung der Paletten wird mit einem Handhubwagen bewerkstelligt. An
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Tagen mit erhohter Anlieferungsmenge ist von der Verladung von finf Rollcontainern

bzw. Paletten auszugehen. Die Flurférderfahrzeuge werden dabei von Hand zum

Kichen-Anlieferungsraum des westlichen Hauptgebaudes bewegt.

Nur die Anlieferung von Backwaren mittels Lieferwagen erfolgt frihmorgens im

Ruhezeitraum zwischen 6.00 Uhr bis 7.00 Uhr. Die Verladung erfolgt hier von Hand und

ist somit nicht gerauschrelevant.

Die Wasche-Lieferwagen fahren regelmaRig im Zeitraum zwischen 7.00 Uhr und 16.00

Uhr an. Auch hier erfolgt eine nicht gerauschrelevante Handverladung.

Die verkehrliche ErschlieBung der Hotelanlage erfolgt Gber die Enzensbergstralle sowie

Uber den Ringweg.

4 Malgebliche Immissionsorte

Hinsichtlich der Gerauschimmissionen des erweiterten Hotelbetriebs werden folgende, in

Tabelle 1 beschriebene Anwesen bzw. Gebaude als mafigeblich betrachtet.

Tabelle 1: MaBRgebliche Immissionsorte

Bezeich- Anwesen/Grundstiick Immissionsort bauliche
nung, Nutzung/Gebiets-
ID einstufung
derzeit unbebautes Grundstick Sudostecke des Baufen-
o1 FI.Nr. 200/6 nordlich des Ringweges sters des Bebauungsplanes WR
/21, 5,5 m Gber Gelande
derzeit unbebautes Grundstick 3 m sudlich und 3 m west-
102 FI.Nr. 178/11 sudlich des Ringweges | lich der nérd- bzw. dstlichen
Grundsticksgrenze
103.DG Wohngebaude FI.Nr. 178/1, DG-Fenster in der
' Ringweg 7 nordlichen Dachflache
|04.EG Wohngebégde FI.Nr. 178/14, EG-Fenster der WA?
Ringweg 5 Nordfassade
105 DG Wohngebéude FI.Nr. 120/5, DG-Fenster der
' Ringweg 3 Nordfassade
106.1.0G Wohngepaude FI.Nr. 120, 1.0G-Fenster der
Ringweg 1 Nordfassade
107 DG Wohngebaude FI.Nr. 122, DG-Fenster der
' Enzensbergstrale 6 Westfassade

JFur die Grundstiicke der Immissionsorte 103 bis 107 ist kein Bebauungsplan vorhanden. Die

Einstufung der Schutzbedirftigkeit erfolgte in /3/ durch das Landratsamt Ostallgau

Die ortliche Lage der Immissionsorte kann den Planunterlagen der Anlagen 1 und 2 ent-

nommen werden.
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5 Beurteilungsgrundlagen und Orientierungswerte /

Immissionsrichtwerte

5.1 Bauleitplanung, DIN 18005 Teil 1

Die schalltechnische Beurteilung von Bauleitplanen erfolgt entsprechend gangiger
Verwaltungspraxis nach der DIN 18005 Teil 1 mit dem zugehdrigen Beiblatt 1 /4/. Im
Beiblatt 1 zu DIN 18005 reinen und allgemeinen Wohngebieten (WR, WA) folgende
Orientierungswerte (OW) flr die Beurteilungspegel des Gewerbelarms zugeordnet:

reines Wohngebiet, WR
ow tags 50 dB(A),
nachts 35 dB(A),

allgemeines Wohngebiet, WA
ow tags 55 dB(A),
nachts 40 dB(A).

Die Nachtzeit beginnt um 22.00 Uhr und endet um 06.00 Uhr.

Die schalltechnischen Orientierungswerte sind Zielwerte, deren Uberschreitung aufRen
vor den betroffenen Wohnraumen vermieden werden soll.

5.2 Immissionsschutzrecht, TA Larm

Die Beurteilung und Berechnung der Gerauschimmissionen von Anlagen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG /5/) hat nach den Regelungen der TA
Larm /6/ in Verbindung mit den Berechnungsverfahren der DIN ISO 9613-2 /13/ zu
erfolgen.

Die o.g. Orientierungswerte (OW) des Beiblattes 1 zu DIN 18005 Teil 1 stimmen bei
reinen und allgemeinen Wohngebieten in ihrer Hohe mit den in der TA Larm genannten
Immissionsrichtwerten (IRW) uberein. Ebenso sind die Tag- und Nachtzeitrume
identisch definiert. Als Nacht-Beurteilungszeitraum gilt die fir den Betroffenen lauteste
Nachtstunde.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen die IRW der TA Larm am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten (sog.
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Spitzenpegelkriterium). Im Tag- bzw. Nachtzeitraum sollen somit an den mafigeblichen
WR-Immissionsorten durch Gerauschspitzen Schallpegel von 80 dB(A) bzw. 55 dB(A)
und an den WA-Orten von 85 dB(A) bzw. 60 dB(A) nicht tGberschritten werden.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf o6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick sollen nach Ziffer 7.4 der TA Larm
u.a in Wohngebieten durch Malnahmen organisatorischer Art soweit wie maoglich

vermindert werden, soweit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung erstmals oder

weitergehend Uberschritten werden.

Die 0.g. Kriterien gelten kumulativ, d.h. sie missen zusammen erfillt sein.

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung /7/ gelten in reinen und in allgemeinen

Wohngebieten folgende Immissionsgrenzwerte (IGW):

reine und allgemeine Wohngebiete, WR, WA
IGW  tags 59 dB(A),
nachts 49 dB(A).

Ohne detaillierte Priifung kann davon ausgegangen werden, dass durch den vermehrten
Verkehr aufgrund der Erweiterung des Hotels die o0.g. Voraussetzungen fir die Prifung
von organisatorischen MalRnahmen nicht erfullt sind. Die Gerdusche des An- und

Abfahrtsverkehrs auf offentlichen StralRen werden daher hier nicht ermittelt.
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6 Gerauschemissionen durch den Hotelbetrieb, Gewerbelarm

Im erweiterten Betrieb des Biohotels Eggensberger ist im Wesentlichen mit den bereits
unter Abschnitt 3.2 genannten gerauschrelevanten Vorgdngen und Ereighissen zu

rechnen.

Hinsichtlich der Berechnungstechnik bzw. der Definition von Emissionskennwerten
(Schallleistungspegeln) und des Zeitkorrekturmafies wird auf Anlage 6 verwiesen.

6.1 Parkplatzlarm

Die Berechnung der Gerauschemissionen der Parkplatze erfolgt nach der sog.
Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt /8/ (siehe hierzu Anlagen
7 und 8. Dabei werden die in der folgenden Tabelle 2 angegebenen Ansatze getroffen.
Bei einer Bettenzahl von voraussichtlich kinftig 124 (Bestand) + 22 (Planung) = 146
berechnen sich nach Tabelle 33 der Studie /8/ tagsuber 10 Pkw-Bewegungen/h und in
der lautesten Nachtstunde 8,8 Pkw-Bewegungen/h. Aufgrund der Nutzung insbesondere
der Platze im zentralen Bereich und im Bereich des Ringweges durch Patienten werden
tagsuber in Abstimmung mit Herrn Eggensberger héhere Gesamt-Bewegungszahlen
angesetzt als nach der Studie /8/ berechnet werden kdnnen.

In der lautesten Nachtstunde gehen wir von aufgerundet neun Pkw-Bewegungen aus,
die sich auf die beiden Tiefgaragen mit 14 und 17 Stellplatzen und die Parkplatze
.Haupteingang*, ,Siddost" und ,Zentral" mit 21, 20 und 11 Stellplatzen und somit auf eine
Gesamtzahl von 83 Stellplatze gleichméfig verteilen. Die Bewegungshéaufigkeit je
Stellplatz und Stunde betrdgt dann nachts 0,11. Beim ,Mitarbeiterparkplatz West* mit
vier Stellplatzen gehen wir nachts von einer Bewegung in der lautesten Stunde aus.

Die Schallleistungspegel Lwa inklusive der zu erhebenden Zuschlage sind fur den Tag-
und den Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde) der untersten Zeile von Tabelle 2 zu

entnehmen.
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Tabelle 2: Parkplatzlarmberechnung nach /8/ sowie auf die Tag- und Nacht-
Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwat und Lwan
ortliche Lage des Parkplatzes
Haupt- Sudost E-Lade- West Zentral
eingang saulen
angewandtes Verfahren nach /8/ zusammen- getrennt getrennt getrennt zusammen-
gefasst gefasst
Parkplatzart Parkplatz an Gaststatten P+R-Parkplatz
Anzahl der Stellplatze, B 21 20 4 4 11
Zuschlag Parkplatzart, Kpa [dB(A)] 3 3 0 0 0
Zuschlag Impulshaltigkeit, K| [dB(A)] 4 4 4 4 4
Zuschlag Fahrbahnoberfl., Ksyo [dB(A)] 0 0 0 0 1
Bewegungshaufigkeit tags (6 - 22 Uhr), 0,25 0,25 0,25 0,375 0,50
Nt [Bew./(St.pl. und h)]
Bewegungshaufigkeit lauteste Nachtstd. 0,11 0,11 0 0,25 0,11
Nn [Bew./(St.pl. und h])
Lwa1/Lwan tags und nachts [dB(A)]| 79.9 /76,3 | 77,0/734 | 670/- |68,8/67,0| 76,2/69,6

Die mit den in Tabelle 2 angegebenen Schallleistungspegeln belegten Flachen sind im

Lage- und Emissionsquellenplan der Anlage 2 mit roten Gitternetzen lberzogen und

beschriftet.

6.2 Zufahrten zum zentralen Parkplatz und den Tiefgaragen

Die Berechnung der Gerauschemissionen der Pkw auf den Zufahrtswegen zum

Parkplatz zwischen den beiden Hauptgebduden und zu den beiden Tiefgaragen erfolgt

wiederum nach der Parkplatzlarmstudie /8/ (siehe hierzu Anlagen 7 und 8). In Tabelle 3

sind die Berechnungsparameter sowie die langen- und auf die Beurteilungszeiten Tag

und Nacht bezogenen Schallleistungspegel Lwa:t und Lwa n @angegeben.

Tabelle 3: Berechnung der Pkw-An- und Abfahrtsgerdusche zum/vom zentralen

Parkplatz und zu/von den Tiefgaragen (TG) nach /8/, auf 1 m Fahrweg und die Tag- und
Nacht-Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwa 1t und Lwa:n

Fahrweg

zentraler Parkplatz | TG Nord TG West
Anzahl der Stellplatze, B 11 14 17
Bewegungen tags pro Stunde, My [Bew./h] 5,5 1,75 4,25
Bewegungen nachts pro Stunde, My [Bew./h] 2,0 2,0 2,0
Lkw-Anteil, tags und nachts, pt / py [%] 0/0 0/0 0/0
Zuschlag Fahrbahnoberfl., Ksyo [dB(A)] 1,5 0 0
Zuschlag Steigung, Dy [dB(A)] +6,0 +0,6 0
Fahrgeschwindigkeit, v [km/h] 30 30 30
LmeT/Lmen nach RLS-90 /9/ [dB(A)] 43,5/ 39,1 31,6/32,2 | 34,8/31,6
Lwa 1/ Lwa'n tags und nachts [dB(A)/m] 62,5/58,1 50,6 /51,2 | 53,8/50,6
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Den in Anlage 2 als rot gefettete Linien dargestellten Fahrwegen sind die in der Tabelle

3 angegebenen langen- und beurteilungszeitbezogenen Schallleistungspegel zugeord-
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net.

6.3 Lieferbetrieb

Die Gerauschemissionen des Lieferbetriebes werden nach den Berichten /8/ und /10/

berechnet. Die Berechnungsparameter

sowie

die

Schallleistungspegel Lwat und Lwan Sind der Tabelle 4 bis 6 zu entnehmen.

beurteilungszeitbezogenen

Tabelle 4: Berechnung der langen- und beurteilungszeitbezogenen Schallleistungspegel
der Lkw- und Lieferwagen-Fahrwege Lya:7 nach /10/

Fahrweg
Wasche- Hauptanliefe- | Lieferwagen

Liefervorgange rung Kiche Kiche
Anzahl der Liefervorgange ns, tags (16h) aRz" / iRz” 1/0 1/0 0/1
Bewegungshaufigkeit pro Stunde, Nt [Bew./h] 0,125% 0,0625" 0,25”
Ausgangsschallleistungspegel auf 1 m Fahrweg und 63% 63 60%
1 Bew./h bezogen, Lwa: 1n [dB(A)/m]
Korrekturwert K; fur Ny, K¢t = 10IgN+ [dB(A)] -9,0 -12,0 -6,0
Lwa 1 tags [dB(A)/m] 54,0 51,0 54,0

YaRz: auRerhalb der Ruhezeiten
2iRz: innerhalb der Ruhezeiten

®ein Liefervorgang tagsiiber, bezogen auf den in Anlage 2 dargestellten Fahrweg
(rein/raus), — 2 Bew./16 h — Nt = 2 Bew./16 h = 0,125 Bew./h

“ein Liefervorgang tagsiiber, bezogen auf den in Anlage 2 dargestellten Fahrweg
(Rundweg), — 1 Bew./16 h — Ny = 1 Bew./16 h = 0,0625 Bew./h

® ein Liefervorgang tagsiber, bezogen auf den in Anlage 2 dargestellten Fahrweg
(Rundweg), — 1 Bew./16 h iRz, — Nt = (4 x 1 Bew.)/16 h = 4 Bew./16 h = 0,25 Bew./h
(Anmerkung: der Faktor ,4“ in der obigen Beziehung berticksichtigt den Ruhezeitenzu-
schlag in Hohe von 6 dB(A))

6)Lieferwagen—AnIief.: Ansatz des um 3 dB(A) reduzierten Lwa:1n-Wertes fur schwere
Lkw, bei Wasche-Lieferwagen wegen gerduschintensiven Ruckwartsfahrt wiederum
Zuschlag von 3 dB(A)
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Tabelle 5: Berechnung der beurteilungszeitbezogenen Schallleistungspegel Lya  der

Parkierung der Lieferfahrzeuge Lwa 1 nach /8/

Parkflache
Wasche- Hauptlaniefe- | Lieferwagen
Liefervorgange rung Kiche Kiche
Anzahl der Liefervorgange nr, tags (16h) aRz” / iRz 1/0 1/0 0/1
Bewegungshaufigkeit pro Stunde und Stellpl., Nt 0,125Y 0,125% 0,57
Bew./(St.pl. u. h)]
Ausgangsschallleistungspegel fur 1 Bew./h Lo 63 63 63
[dB(A)]
Zuschlag Parkplatzart, Kpa [dB(A)/m] 9° 14 9¥
Zuschlag Impulshaltigkeit, K, [dB(A)/m] 3 3 3
Korrekturwert K fir Ny, Kyt = 10IgNt [dB(A)] -9,0 -9,0 -3,0
LwaTtags [dB(A)/m] 66,0 71,0 72,0

YaRz: auRerhalb der Ruhezeiten
2iRz: innerhalb der Ruhezeiten

®ein Ein-/Ausparkvorgang entspricht 2 Bewegungen
— 2 Bew./16 h — Ny = 2 Bew./16 h = 0,125 Bew./h
*) ein Ein-/Ausparkvorgang entspricht 2 Bewegungen
— 2 Bew./16 h iRz, — Nt = (4 x 2 Bew.)/16 h = 8 Bew./16 h = 0,5 Bew./h
(Anmerkung: der Faktor ,4“ in der obigen Beziehung berticksichtigt den Ruhezeitenzu-

schlag in Hohe von 6 dB(A))

®Lieferwagen-Parkierung, Ansatz des um 5 dB(A) reduzierten Kpa-Wertes fiir

fur Lastkraftwagen-Abstellplatze (14 dB(A))

Tabelle 6: Berechnung der beurteilungszeitbezogenen Schallleistungspegel Lya  der

Klein-Lkw-Verladung Lwat nach /11/

gerauschrelevante Ereignisse Verladevorgang
Hauptanlieferung Kiiche

Flurférder-Fz tber Flurférder-Fz Gber
Lkw-Wagenboden fahrzeugeigene
Ladebordwand
Anzahl der Ereignisse n; tags (16h) aRz 10" 20"
Ausgangsschallleistungspegel fur 1 Ereignis/h 75 88
inklusive Impulshaltigkeitszuschlag, Lwat.in [dB(A)]
Korrekturwert K; fur nt, K¢t = 10Igny - 10Ig(16 h/1 -2,0 +1,0
h) [dB(A)]
Lwat tags [dB(A)/m] 73,0 89,0

YAnlieferung von fiinf auf Paletten/in Gitterboxen kommissionierter Waren auRerhalb der

Ruhezeiten, 2 Ereignisse je Palette/Gitterbox,

2 Anlieferung von funf auf Paletten/in Gitterboxen kommissionierter Waren auBerhalb
der Ruhezeiten, 4 Ereignisse je Palette/Gitterbox (von Wagenboden auf Ladebord-
wand, von Ladebordwand auf Asphalt und umgekehrt)

Im Emissionsquellenplan der Anlage 2 sind die Lkw- und Lieferwagen-Fahrwege in Form
von blauen Linien dargestellt und beschriftet. Die Emissionskennwerte der Ein- und

Ausparkvorgange (Tabelle 5) sind den dort mit blauen Gitternetzen Uberzogenen
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Flachen zugeordnet. Die Punktschallguellen der Ereignisse bei der Verladung (Tabelle

6) sind mit Lautsprechersymbolen markiert.

6.4 Wellness-Freibereich

In Anlage 2 ist ein Naturpool mit einer Liegeflache dargestellt. Die Gerduschemissionen
des Naturschwimmbeckens mit Liegebereich werden hier konservativ, die
Geréauschsituation Uberbewertend, nach den Anséatzen der VDI-Richtlinie VDI 3770 /12/
fur Freibader ermittelt. Die in die Emissionspegelberechnungen eingestellten flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel sind zusammen mit den angesetzten Nutzungszeiten und
den daraus bestimmten Zeitkorrekturwerten fir den Tagzeitraum K.; der folgenden

Tabelle 7 zu entnehmen.

Tabelle 7: Berechnung der flachen- und beurteilungszeitbezogenen Schallleistungspegel
L“wa 1 des Wellness-Freibereichs /12/,

Gerauschquelle
Erwachsenen- Liegewiese
Schwimmerbecken
flachenbezogener Schallleistungspegel, L"wa [dB(A)/mZ] 65 62
Nutzungsdauer bzw. Einwirkzeit, Te .z, / Te.irs" [h] 10/ 2
Zeitkorrekturwert K 1 fr Tk, +05
Kir = 1019((4 Teirz + Tearz )/16 ) [dB(A)] ’
L‘“‘wa.t tags [dB(A)/m] 65,5 | 62,5

l)TE,aRZ: auBerhalb der Ruhezeiten

ITe vz innerhalb der Ruhezeiten
(Anmerkung: der Faktor ,4“ in der obigen Beziehung 10Ig((4 Ter. + Te.ar, )/16 h) bertick-
sichtigt den Ruhezeitenzuschlag in H6he von 6 dB(A))

7 Gerauschimmissionen des erweiterten Hotelbetriebes

7.1 Beurteilungspegel

Nach TA Larm ist der Beurteilungspegel L, des Vorhabens durch energetische Addition
der Teilbeurteilungspegel L,; der einzelnen Schallquellen j zu bilden. Die Berech-
nungsmethode zur Bestimmung von L,; kann der Anlage 6 entnommen werden. Die
Schallausbreitungsrechnungen zur Bestimmung der Mittelungspegel Laeq; der
betrachteten Schallquellen an den Immissionsorten erfolgen nach DIN ISO 9613-2 /13/.
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Fur die EDV-Berechnungen wurde die Ortliche Lage der Schallquellen und
Immissionsorte sowie der sonstigen, in die Berechnung eingehenden Elemente
digitalisiert. Die Lage dieser Elemente wird durch ihre Koordinaten x, y und z [m] im
gewdahlten kartesischen Koordinatensystem beschrieben. Die Hohenkoordinate z stellt
dabei die relative Hohe Uber dem erstellten Hohenmodell des Geléndes dar.

Alle den Berechnungen zugrunde liegenden Emissionsdaten sind im Datensatz der
Anlage 3 zusammengestellt. Anlage 4 bzw. 5 enthalt EDV-Berechnungsprotokolle fir
den Tag- bzw. den Nachzeitraum mit Angabe der Teilbeurteilungspegel (dort: ,LfT*) der
einzelnen Emittenten sowie die Beurteilungspegel (dort: aufsummiert unter
LLI(IP)/dB(A)*) der zu beurteilenden Anlage. Die auf ganze dB(A) gerundeten
Beurteilungspegel sind in der nachfolgenden Tabelle 8 fiur die betrachteten
Immissionsorte enthalten und den Orientierungs- (OW) bzw. Immissionsrichtwerten
(IRW) (siehe Abschnitt 5) gegeniibergestellt. Uber- (+) oder Unterschreitungen (-) der
Orientierungs- bzw. Richtwerte sind in der Tabelle ebenfalls angegeben. Die
Pegeltabelle der Anlage 2 enthalt die auf eine Nachkommastelle gerundeten

Beurteilungspegel.

Tabelle 8: Ergebnistabelle, Beurteilungspegel des kiinftigen Hotelbetriebs
Immissions- L, [dB(A)] OW / IRW [dB(A)] OW / IRW-Uber- (+) bzw.
ort, ID -Unterschreitung (-) [dB]
tags nachts tags nachts tags nachts
101 37 34 50 35 -13 -1
102 41 36 14 2
103,DG 41 36 -14 -4
104,EG 43 36 -12 -4
105,DG 52 40 > 40 -3 =0
106,1.0G 50 40 -5 +0
107,DG 48 41 -7 +1

Der Tabelle kann entnommen werden, dass im Tagzeitraum die malRgeblichen
Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte an allen relevanten Immissionsorten erheblich,
um minimal 3 dB(A) unterschritten werden.

Im Nachtzeitraum wird der Nacht-OW- bzw. IRW -mit Ausnahme von 107- eingehalten
bzw. auch erheblich unterschritten. An den zum Parkplatz ,Parkplatz Sidost* nahe
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gelegenen Immissionsort 107 tritt eine geringfiigige Uberschreitung des OW/IRW um ein
dB(A) auf.

7.2 Maximale Schallereignisse

Kurzzeitige, insbesondere im Nachtzeitraum relevante Gerauschspitzen sind aus den
Bereichen der Pkw-Stellplatze zu erwarten (Tiren- und Kofferraumschliel3en,
Motorstart).

In Tabelle 37 der Parkplatzlarmstudie /8/ sind Mindestabstande zwischen dem Rand des
Parkplatzes und den nachstgelegenen Immissionsorten angegeben, ab denen davon
ausgegangen werden kann, dass die Richtwerte fir kurzzeitige Gerauschspitzen (sog.
Spitzenpegelkriterium der TA Larm, siehe Abschnitt 5.2) nicht Uberschritten werden.

Diese betragen im Nachtzeitraum bei

reinen Wohngebieten (WR) 43 m und bei
allgemeinen Wohngebieten (WA) 28 m.

Die Mindestabstande zwischen den Randern der Parkplatze an der Enzensbergstralle
und dem Ringweg zu den vorhandenen Wohngebauden (103 bis 107) sowie den
maoglichen Wohnh&ausern (101 und 102) werden mit Abstdnden von minimal rd. 11 m
(107, WA) bzw. rd. 12 m (101, WR) erheblich unterschritten. Beim Turen- bzw. Heck-/
Kofferraumklappenschlieen mit mittleren Maximal-Schallleistungspegeln von 98 bzw.

100 dB(A) ist in diesen Abstanden mit Schallpegelspitzen Ls, in Hohe von

Lsp = 69 dB(A) bzw. 71 dB(A) in 11 m
sowie
Lsp = 68 dB(A) bzw. 70 dB(A) in 12 m

zu rechnen.
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8 Schalltechnische Beurteilung

Der Tabelle 8 des Abschnitts 7.1 ist zu entnehmen, dass die Tag-Beurteilungspegel des
erweiterten Hotelbetriebes die Orientierungs-/Immissionsrichtwerte erheblich unter-

schreiten.

Im Nachtzeitraum wurde am ,empfindlichsten* Immissionsort 107 eine geringfiigige

Richtwertiberschreitung in Hohe von einem dB(A) bestimmt.

Beim nachtlichen Ein- oder Ausparken auf oberirdischen Stellplatzen, welche die in
Abschnitt 7.2 angegebenen Abstande unterschreiten, ist mit Uberschreitungen des sog.
Spitzenpegelkriteriums der TA L&rm zu rechnen. Nach den Ansatzen der Tabelle 2 des
Abschnitts 6.1 ist auf den 56 oberirdischen Stellplatzen (Stellplatze bei E-Saulen weisen
nachts keine Bewegungen auf) in der lautesten Nachtstunde mit 7 Pkw-Bewegungen zu
rechnen. Somit wird nur auf jedem achten Stellplatz in der lautesten Nachtstunde eine
Bewegung stattfinden. Es kann folglich davon ausgegangen werden, dass nur in
einzelnen Nachten des Jahres die in Abschnitt 7.2 angegebenen maximalen
Schallpegelspitzen auftreten.

Zudem ist zu berlicksichtigen, dass es sich bei den oberirdischen Parkplatzen um
bestehende Einrichtungen handelt, die nach Mitteilung von Herrn Eggensberger
baurechtlich genehmigt sind. Durch das Bauvorhaben bzw. die etwa 22 zusatzlichen
Gastebetten ist nach Tabelle 33 der Studie /8/ mit gerundet einer zusatzlichen Pkw-
Bewegung in der lautesten Nachtstunde und zwei zusatzlichen im gesamten
Nachtzeitraum von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr zu rechnen. Diese Bewegungen kénnen auf
einem bzw. zwei der insgesamt 83 Stellplatze (ohne vier Stellplatze der E-Ladesaulen)

stattfinden.

In der Gesamtschau erachten wir die zusatzlich zu erwartenden Gerauschbelastungen

fur zumutbar. Aus schalltechnischer Sicht bestehen daher gegen das Vorhaben keine

Bedenken.

ipl.-Ing. (FH) K. Fischer
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Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir
Umwelt, zusammengefasstes Verfahren

8 Ermittlung der Emissionen eines Parkplatzes nach der 1

Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir

Umwelt, getrenntes Verfahren




Vorhabenbezogener Bebauungsplan, "Bebele nordlich der Ringstrale, 1. Anderung", Umbau und Erweiterung des Hotels Eggensberger

AN

Lageplan_[ Ubersitﬁts];geplan 1

[

WA, BP Nr. 3
]

NORD

SC-Hotel

A
A

e
~ 0,6

201

AN

. ' M 1:1.000
| ‘

a Gelt ! - .
i | von Bebauung freizuhaltende
Ii ° . Flache, BP Nr. 3 a
¥| . Umbau/Erweiterung Hotelanlage Eggensberger
e &
)—* - 02 _
R a e I
\ o g ) Yoaaey Erpadferung
3 o0 2 Y[ N

- , R 200/6 | by
| g | |

vz | | Lot -
L i 20079 20 —|01é - 6 I.Ie:\_s___l? 2
R osa d . |I Telc}lf’-‘“\
200/5 a g ] 204 | __1_2})4//2
UL S
102 & 7 5 Ringweg
I 1
Lo3,pG | 'O4EG _ —1—
17811 \wA — [ 3 106,0G1 WA
i—--.

106

1781 - IO5,DG =
o 120 [l g
‘/—-‘m/> 12075 &_‘j
178012 Q __ A [l LJ T 2

\/\/” r_____:}, 122/2
210/6

120/7
a z
@
o
ﬁ 15
109/2
120/8
[w]

12271

1500 “100m/? 6 m
s S I { B ya i s &

210/2
21015

Tecum-Proj.:  19.036-1

Datum: 20.12.2019
Anlage: 1
Blatt: 1

Ubersichtslageplan
M 1:1500
mit hinterlegter
Bebauungsplanzeichnung
und Darstellung der
Immissionsorte

Legende

[ Gebé&ude Hotelanlage
Gebéaude Erweiterung
Gebéaude Bestand
Immissionsort
Baugrenze

| %0

G:\1 Projekte\ARCHIV\2019\021 - 040\19.036.1 Eggensberger, Bp Hopfen a. S.-Bebele\2 Berechnungen\19.036.1.IPR
IMMI 2019/1




Vorhabenbezogener Bebauungsplan, "Bebele nordlich der Ringstrale, 1. Anderung", Umbau und Erweiterung des Hotels Eggensberger

Lagep an E-Quedlenplani | Be]urtedungspegel

P

Tag

dB

Nacht
dB

101, 1.0G6
102, 1.0G6
103,06
104, EG
___|1os, 06
"ios, .06
107,0G

&

= i
TG West, 17 St.pl
|

36.9)
40.5
411
43.2]
52.2|
49.8|
48.1

336
36.2
359
356
39.7
40.3
40.9

Erweiterung
Bettenhaus

I
l

Flufférder-Fz Uber Ladebordwand

Flurférder-Fz tiber Wagenboden

Parkierung Liefer-Fz
6

= %

Parkierung Lfw Waschel — —— — |bevorz. HotelgésteT ™

Parkplatz Haupteingang, 21 St.pl

TR ™

p—— L ANRRRIANRENERR
Fahrweg, Wasche-Lfw
HIH T
ferun | 1 St
| £ TG Nord, 14 St.pl. eaZlfah1t 7G 1 1, !
™ ~ o2
2 AT 1R — .0
m/'ﬂgk Parkplatz zentral, 11 St.?[ y AN
e, S bevorz. Therapie, Arztpraxis ot oo;
I [ Fahrdienst, Mitarbeiter )
‘.‘-\7 i ’\1 -~ y “\Q ,,,,,,
& 1 I S
ness Sl | @
us e/ 8L
I Liegeflache ARy S
~ '570 S —
i z

S
S TSRS

Qd j ! Naturpool ~ AT =
Sy 1202 Ny
A o N 107,DG
NSO =7 @@ _ /3 S /
QD : :
1 I».l

""""""""""" L ‘ L i vQ‘U i \ /
Parkplatz West , 4 St.pl : - N o =/
bevorz. Therapie, Arztpraxis, Mitarbeiter \ ——— O
—-—"—————— [
178124 102
""""""""""" T T ~122
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, = |
s e — - 106,0G1 |
178/11 | WA
""" 50 m
""""""""" I I I S | I i

Tecum-Proj..  19.036-1

Datum: 20.12.2019

Anlage: 2

Blatt: 1

Emissionsquellenplan
M 1:750
mit Darstellung der
Immissionsorte

und einer

Beurteilungspegeltabelle

Legende

Hilfslinie
Grundstiicksgrenze
Baugrenze
Hohenlinie
Immissionspunkt
Wandelement
Gebaude Hotelanlage
Gebéaude Bestand
Gebaude Erweiterung
Parkplatz
Lieferbetrieb
Flachen-SQ /VDI

Qu Schwimmbecken
Punkt-SQ /ISO 9613
Fahrweg Pkw
Fahrweg Lfw

G

\\#Qupoooo\ =«

TecC [Tl

ﬁﬂ'}\%IPZr(S)'ieglﬁe\ARCHIV\ZOlQ\OZl - 040\19.036.1 Eggensberger, Bp Hopfen a. S.-Bebele\2 Berechnungen\19.036.1.IPR




Tecum GmbH Vorhabenbezogener Bebauungsplan Anlage 3
Projekt: 19.036-1 "Bebele nérdlich der Ringstrale, 1.Anderung" Blatt: 1
Datum: 20.12.2019 Umbau und Erweiterung des Hotels Eggensberger Datensatz
Emissionsvarianten
T1 Tag
T2 Nacht
Parkplatzlarmstudie (8) Datensatz
PRKLOO1 Bezeichnung P1, Parkplatz Haupteing. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen Lw (Tag) /dB(A) 79,90
Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) 76,33
Lange /m 130,87 Lw" (Tag) /dB(A) 52,36
Lange /m (2D) 130,87 Lw" (Nacht) /dB(A) 48,80
Flache /m2 567,37 Konstante Hohe /m Nein
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Gaststétten
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 3,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 21,00
f 1,00
N (Tag) 0,25
N (Nacht) 0,11
PRKL002 Bezeichnung P2, Parkplatz Stidost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen Lw (Tag) /dB(A) 76,99
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 73,42
Lange /m 132,43 Lw" (Tag) /dB(A) 50,39
Lange /m (2D) 132,43 Lw" (Nacht) /dB(A) 46,83
Flache /m2 456,53 Konstante Hohe /m Nein
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Gaststétten
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa/dB 3,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 20,00
f 1,00
N (Tag) 0,25
N (Nacht) 0,11
PRKL005 Bezeichnung P3, Parkplatz E-Tankstelle Stid Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen Lw (Tag) /dB(A) 67,00
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 52,60 Lw" (Tag) /dB(A) 44,64
Lange /m (2D) 52,60 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 172,34 Konstante Hohe /m Nein
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa/dB 0,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 4,00
f 1,00
N (Tag) 0,25
N (Nacht) 0,00
PRKL003 Bezeichnung P4, Parkplatz West, 4 St.pl. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen Lw (Tag) /dB(A) 68,76
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 67,00
Lange /m 55,61 Lw" (Tag) /dB(A) 48,97
Lange /m (2D) 55,61 Lw" (Nacht) /dB(A) 47,20
Flache /m2 95,39 Konstante Hohe /m Nein
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa/dB 0,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 4,00
f 1,00
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Tecum GmbH

Vorhabenbezogener Bebauungsplan

Projekt:

19.036-1

"Bebele nérdlich der Ringstrale, 1.Anderung"

Datum:

20.12.2019

Umbau und Erweiterung des Hotels Eggensberger

Parkplatzlarmstudie (8) Datensatz
N (Tag) 0,38

N (Nacht) 0,25

PRKL006 Bezeichnung P5, Parkplatz zentral Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen Lw (Tag) /dB(A) 76,16
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 69,58
Lange /m 88,83 Lw" (Tag) /dB(A) 51,29
Lange /m (2D) 88,83 Lw" (Nacht) /dB(A) 44,72
Flache /m2 306,57 Konstante Hohe /m Nein
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Betonsteinpflaster mit Fugen >3 mm

B 11,00

f 1,00

N (Tag) 0,50

N (Nacht) 0,11

PRKLO07 Bezeichnung Qu Lkw-Parkierung Kiiche Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen Lw (Tag) /dB(A) 70,97
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 27,36 Lw" (Tag) /dB(A) 55,19
Lange /m (2D) 27,33 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 37,83 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz Autohof far Lkw

Modus Sonderfall (getrennt)

Kpa/dB 14,00

Ki* /dB 3,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 1,00

f 1,00

N (Tag) 0,13

N (Nacht) 0,00

PRKL009 Bezeichnung Qu Lfw--Parkierung Kiiche Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen Lw (Tag) /dB(A) 71,99
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 27,36 Lw" (Tag) /dB(A) 56,21
Lange /m (2D) 27,33 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 37,83 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz Sonstiger Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 9,00

Ki /dB 3,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 1,00

f 1,00

N (Tag) 0,50

N (Nacht) 0,00

PRKLO10 Bezeichnung Qu Lfw-Parkierung Wéasche Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen Lw (Tag) /dB(A) 65,97
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 27,35 Lw" (Tag) /dB(A) 50,19
Lange /m (2D) 27,33 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 37,83 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz Sonstiger Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa/dB 9,00

Ki /dB 3,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 1,00

f 1,00

N (Tag) 0,13

N (Nacht) 0,00
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Tecum GmbH Vorhabenbezogener Bebauungsplan Anlage 3
Projekt: 19.036-1 "Bebele nérdlich der Ringstrale, 1.Anderung" Blatt: 3
Datum: 20.12.2019 Umbau und Erweiterung des Hotels Eggensberger Datensatz
Parkplatzlarmstudie (8) Datensatz
Flachen-SQ /VDI (2) Datensatz
FLQc001 Bezeichnung Qu Liegewiese Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen KO 3,00
Knotenzahl 10 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m 53,71 Emi.Variant: Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 53,71 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 75,28 Tag 62,00 - 0,50 81,27 62,50
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQc002 Bezeichnung Qu Schwimmbecken Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen KO 3,00
Knotenzahl 12 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m 41,73 Emi.Variant Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 41,73 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m2 77,72 Tag 65,00 - 0,50 84,41 65,50
Nacht -99,00 - - -99,00
Punkt-SQ /ISO 9613 (2) Datensatz
EZQi002 Bezeichnung Qu Flurf.-Fz Wagenboden Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) Emi.Variant: Emission | Dammung Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 75,00 - -2,00 73,00
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi001 Bezeichnung Qu Flurférd-.Fz Ladebordwand Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) Emi.Variant: Emission | Dammung Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 88,00 - 1,00 89,00
Nacht -99,00 - - -99,00
Linien-SQ /ISO 9613 (6) Datensatz
L1Qi003 Bezeichnung Qu Klein-Lkw-Fahrweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen DO 0,00
Knotenzahl 23 Hohe Quelle Nein
Lange /m 86,83 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 86,80 Emi.Variant: Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,00 - -12,00 70,39 51,00
Nacht -99,00 - - -99,00
L1Qi002 Bezeichnung Qu Lfw- fur Wasche Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen DO 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 49,31 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 49,29 Emi.Variant: Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,00 - -9,00 70,93 54,00
Nacht -99,00 - - -99,00
L1Qi005 Bezeichnung Zufahrt P zentral Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen DO 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 28,82 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 28,81 Emi.Variant: Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,50 - - 78,10 63,50
Nacht 58,10 - - 72,70 58,10
L1Qi006 Bezeichnung Zufahrt TG 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen DO 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 26,95 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 26,94 Emi.Variant: Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

IMMI 2019 G:\1 Projekte\ARCHIV\2019\021 - 040\19.036.1 Eggensberger, Bp Hopfen a. S.-Bebele\2 Berechnungen\19.036.1.IPR




Tecum GmbH Vorhabenbezogener Bebauungsplan Anlage 3
Projekt: 19.036-1 "Bebele nérdlich der Ringstrale, 1.Anderung" Blatt: 4
Datum: 20.12.2019 Umbau und Erweiterung des Hotels Eggensberger Datensatz
Linien-SQ /ISO 9613 (6) Datensatz
Tag 50,60 - - 64,90 50,60
Nacht 51,20 - - 65,50 51,20
L1Qi007 Bezeichnung Zufahrt TG 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 9,02 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 9,02 Emi.Variant: Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 53,80 - - 63,35 53,80
Nacht 50,76 - - 60,31 50,76
L1Qi008 Bezeichnung Qu Lfw-Fahrweg Kiiche Wirkradius /m 99999,00
Gruppe E-Quellen DO 0,00
Knotenzahl 23 Hohe Quelle Nein
Lange /m 86,83 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 86,80 Emi.Variant: Emission | Dammung Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 60,00 - -6,00 73,39 54,00
Nacht -99,00 - - -99,00
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Tecum GmbH Vorhabenbezogener Bebauungsplan Anlage 4
Projekt:  19.036-1 "Bebele nordlich der RingstraRe, 1.Anderung" Blatt: 1
Datum:  20.12.2019 Umbau und Erweiterung des Hotels Eggensberger Tagzeitraum
‘ Lange Liste - Elemente zusammengefasst
Immissionsberechnung
E-Quellenplan Einstellung: Referenzeinstellung Tag
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt001 101,1.0G 626373,13 5274229,42 836,257 36,90
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 79,90 3,01 53,04 0,24 3,32 0,00 0,00| 12,83 0,00 13,73
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stidost 76,99 3,00 51,28 0,20 3,33 0,00 0,00 1,93 0,00 22,49
PRKLOO5 | P3, Parkplatz E-Tank 68,49 2,98 46,99 0,12 1,17 0,00 0,00 0,71 0,00 21,70
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 68,76 2,58 37,25 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 34,10
PRKLO06 | P5, Parkplatz zentra 77,94 2,97 47,09 0,12 1,18 0,00 0,00 6,25 0,00 25,11
PRKLOO7 | Qu Lkw-Parkierung K 73,51 3,01 48,02 0,14 2,30 0,00 0,00| 20,96 0,00 5,30
PRKLO09 | Qu Lfw--Parkierung K 74,53 3,01 48,02 0,14 2,30 0,00 0,00| 20,96 0,00 6,31
PRKLO10 | Qu Lfw-Parkierung W& 65,97 3,01 50,62 0,18 3,09 0,00 0,00| 15,18 0,00 -0,10
VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI | Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)
FLQc001 | Qu Liegewiese 81,27 3,00 0,00 50,82 0,20 3,21 0,00 0,00| 15,29 0,00| 14,89
FLQc002 | Qu Schwimmbecken 84,41 3,00 0,00 50,40 0,19 3,07 0,00 0,00| 1517 0,00| 18,69
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi002 | Qu Flurf.-Fz Wagenbo 73,00 3,00 47,23 0,12 1,90 0,00 0,00| 21,82 0,00 4,92
EZQi001 | Qu Flurford-.Fz Lad 93,13 3,01 50,02 0,17 2,71 0,00 0,00| 19,91 0,00 24,55
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi003 Qu Klein-Lkw-Fahrweg 70,62 3,01 49,33 0,16 2,94 0,00 0,00 4,95 0,00 17,84
LIQi002 Qu Lfw- fir Wasche 70,93 3,01 52,86 0,24 3,27 0,00 0,00| 13,84 0,00 4,12
LIQi005 Zufahrt P zentral 78,13 3,01 49,18 0,16 2,86 0,00 0,00 1,75 0,00 27,69
LIQi006 Zufahrt TG 1 64,91 3,01 52,86 0,24 3,66 0,00 0,00| 19,50 0,00 -8,20
LIQi007 Zufahrt TG 2 63,36 3,00 38,38 0,04 0,00 0,00 0,00 1,36 0,00 26,81
LIQi008 Qu Lfw-Fahrweg Kiiche 73,62 3,01 49,33 0,16 2,94 0,00 0,00 4,95 0,00 20,84
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt002 102,1.0G 626376,67 5274204,25 830,824 40,55
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 79,90 3,01 53,45 0,25 3,85 0,00 0,00| 15,67 0,00 9,91
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stidost 76,99 3,00 51,28 0,20 3,63 0,00 0,00 0,60 0,00 23,97
PRKLOO5 | P3, Parkplatz E-Tank 69,54 2,98 46,20 0,11 1,80 0,00 0,00 1,33 0,00 22,14
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 70,56 2,46 35,35 0,03 0,00 0,00 0,00 0,03 0,00 36,52
PRKLO06 | P5, Parkplatz zentra 77,54 2,97 46,83 0,12 1,55 0,00 0,00 2,58 0,00 28,08
PRKLOO7 | Qu Lkw-Parkierung K 70,99 3,01 47,57 0,13 3,08 0,00 0,00| 20,69 0,00 2,50
PRKLO09 | Qu Lfw--Parkierung K 72,00 3,01 47,56 0,13 3,07 0,00 0,00| 20,60 0,00 3,60
PRKLO10 | Qu Lfw-Parkierung W& 65,97 3,01 51,40 0,20 3,65 0,00 0,00| 18,75 0,00 -5,03
VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI | Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | [dB(A)
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Tecum GmbH Vorhabenbezogener Bebauungsplan Anlage 4
Projekt:  19.036-1 "Bebele nordlich der RingstraRe, 1.Anderung" Blatt: 2
Datum:  20.12.2019 Umbau und Erweiterung des Hotels Eggensberger Tagzeitraum
VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)
FLQc001 | Qu Liegewiese 81,27 3,00 0,00 50,54 0,19 3,69 0,00 0,00 0,47 0,00| 29,37
FLQc002 | Qu Schwimmbecken 84,41 3,00 0,00 50,08 0,18 3,54 0,00 0,00 0,46 0,00| 33,14
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi002 | Qu Flurf.-Fz Wagenbo 73,00 3,00 47,55 0,13 2,93 0,00 0,00| 22,07 0,00 3,32
EZQi001 | Qu Flurférd-.Fz Lad 91,54 3,01 48,85 0,15 3,46 0,00 0,00| 19,84 0,00 22,64
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi003 Qu Klein-Lkw-Fahrweg 70,51 3,01 47,84 0,13 2,88 0,00 0,00 1,00 0,00 21,57
LIQi002 Qu Lfw- fir Wasche 70,93 3,01 53,32 0,25 3,84 0,00 0,00| 16,37 0,00 0,55
LIQi005 Zufahrt P zentral 78,13 3,01 48,25 0,14 3,03 0,00 0,00 0,55 0,00 29,10
LIQi006 Zufahrt TG 1 64,91 3,01 53,22 0,25 4,27 0,00 0,00| 18,28 0,00 -7,80
LIQi007 Zufahrt TG 2 67,20 3,01 36,52 0,04 0,00 0,00 0,00 0,24 0,00 31,56
LIQi008 Qu Lfw-Fahrweg Kiiche 73,51 3,01 47,84 0,13 2,88 0,00 0,00 1,00 0,00 24,57
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt003 103,DG 626389,71 5274199,14 830,500 41,06
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 79,90 3,01 52,97 0,24 3,77 0,00 0,00| 14,16 0,00 12,13
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stdost 76,99 3,00 50,29 0,18 3,47 0,00 0,00 1,71 0,00 24,18
PRKLOO5 | P3, Parkplatz E-Tank 68,49 2,96 44,27 0,09 0,88 0,00 0,00 1,32 0,00 24,25
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 71,68 2,61 36,49 0,04 0,01 0,00 0,00 0,07 0,00 35,68
PRKLOO6 | P5, Parkplatz zentra 77,61 2,96 45,41 0,10 0,89 0,00 0,00 1,85 0,00 31,09
PRKLOO7 | Qu Lkw-Parkierung Kii 70,97 3,00 46,19 0,11 2,65 0,00 0,00| 11,74 0,00 12,95
PRKLO09 | Qu Lfw--Parkierung K 71,99 3,00 46,19 0,11 2,65 0,00 0,00| 11,64 0,00 14,06
PRKLO10 | Qu Lfw-Parkierung Wa 65,97 3,01 50,81 0,19 3,54 0,00 0,00| 19,20 0,00 -4,75
VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)
FLQc001 | Qu Liegewiese 81,88 3,00 0,00 49,48 0,17 3,49 0,00 0,00 1,17 0,00| 30,32
FLQc002 | Qu Schwimmbecken 84,41 3,00 0,00 48,96 0,16 3,30 0,00 0,00 0,59 0,00| 34,43
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi002 | Qu Flurf.-Fz Wagenbo 73,00 3,00 46,34 0,11 2,61 0,00 0,00| 14,31 0,00 12,63
EZQi001 | Qu Flurférd-.Fz Lad 89,00 3,01 46,91 0,12 3,14 0,00 0,00| 21,86 0,00 19,98
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi003 Qu Klein-Lkw-Fahrweg 70,72 3,00 46,23 0,11 2,41 0,00 0,00 1,05 0,00 23,69
LIQi002 Qu Lfw- fir Wasche 70,93 3,01 52,98 0,24 3,79 0,00 0,00| 14,80 0,00 2,84
LIQi005 Zufahrt P zentral 78,13 3,01 46,60 0,12 2,56 0,00 0,00 1,13 0,00 30,48
LIQi006 Zufahrt TG 1 64,91 3,01 52,55 0,23 4,19 0,00 0,00| 17,61 0,00 -6,31
LIQi007 Zufahrt TG 2 67,86 3,01 36,81 0,04 0,01 0,00 0,00 0,47 0,00 31,48
LIQi008 Qu Lfw-Fahrweg Kiiche 73,72 3,00 46,23 0,11 2,41 0,00 0,00 1,05 0,00 26,69
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Tecum GmbH Vorhabenbezogener Bebauungsplan Anlage 4
Projekt:  19.036-1 "Bebele nordlich der RingstraRe, 1.Anderung" Blatt: 3
Datum:  20.12.2019 Umbau und Erweiterung des Hotels Eggensberger Tagzeitraum
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT:y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt004 104, EG 626409,63 5274204,62 828,257 43,23
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 79,90 3,01 51,44 0,20 4,02 0,00 0,00| 14,37 0,00 13,25
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stdost 77,63 3,00 47,75 0,13 3,56 0,00 0,00 0,72 0,00 27,57
PRKLOO5 | P3, Parkplatz E-Tank 70,77 2,93 39,77 0,05 0,65 0,00 0,00 0,29 0,00 31,75
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 71,30 2,87 38,73 0,05 0,04 0,00 0,00 0,49 0,00 33,01
PRKLOO6 | P5, Parkplatz zentra 77,27 2,94 41,39 0,06 0,52 0,00 0,00 0,66 0,00 36,45
PRKLOO7 | Qu Lkw-Parkierung Kii 70,97 3,00 42,73 0,07 3,03 0,00 0,00 7,96 0,00 19,73
PRKLO09 | Qu Lfw--Parkierung K 71,99 3,00 42,73 0,07 3,03 0,00 0,00 7,89 0,00 20,81
PRKLO10 | Qu Lfw-Parkierung Wa 65,97 3,01 49,05 0,15 3,83 0,00 0,00| 20,66 0,00 -4,70
VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)
FLQc001 | Qu Liegewiese 83,95 3,00 0,00 47,00 0,13 3,87 0,00 0,00 2,15 0,00| 32,69
FLQc002 | Qu Schwimmbecken 85,93 3,00 0,00 46,30 0,12 3,63 0,00 0,00 1,49 0,00 | 36,50
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi002 | Qu Flurf.-Fz Wagenbo 73,00 3,00 42,96 0,08 2,88 0,00 0,00| 11,39 0,00 18,69
EZQi001 | Qu Flurférd-.Fz Lad 89,00 3,01 43,98 0,09 3,74 0,00 0,00| 15,93 0,00 28,27
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi003 Qu Klein-Lkw-Fahrweg 70,92 3,00 42,59 0,07 2,46 0,00 0,00 0,81 0,00 27,93
LIQi002 Qu Lfw- fir Wasche 70,93 3,01 51,34 0,20 4,01 0,00 0,00| 15,32 0,00 3,69
LIQi005 Zufahrt P zentral 78,13 3,00 43,16 0,08 2,63 0,00 0,00 0,24 0,00 34,99
LIQi006 Zufahrt TG 1 64,91 3,01 50,64 0,18 4,55 0,00 0,00| 19,70 0,00 -7,03
LIQi007 Zufahrt TG 2 65,53 3,01 39,10 0,05 2,13 0,00 0,00 2,51 0,00 23,99
LIQi008 Qu Lfw-Fahrweg Kiiche 73,92 3,00 42,59 0,07 2,46 0,00 0,00 0,81 0,00 30,93
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y/m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt005 105, DG 626453,68 5274190,00 831,500 52,17
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 79,90 3,01 49,80 0,17 2,54 0,00 0,00 9,62 0,00 21,19
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stdost 78,98 2,88 40,97 0,06 0,17 0,00 0,00 0,41 0,00 38,02
PRKLOO5 | P3, Parkplatz E-Tank 67,00 2,83 40,49 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 29,30
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 71,30 2,97 48,16 0,14 2,04 0,00 0,00 1,58 0,00 21,85
PRKLOO6 | P5, Parkplatz zentra 77,34 2,88 43,36 0,08 0,17 0,00 0,00 0,37 0,00 35,98
PRKLOO7 | Qu Lkw-Parkierung Kii 73,60 3,00 44,61 0,09 1,06 0,00 0,00 0,00 0,00 30,80
PRKLO09 | Qu Lfw--Parkierung K 74,65 3,00 44,61 0,09 1,06 0,00 0,00 0,00 0,00 31,84
PRKLO10 | Qu Lfw-Parkierung Wa 65,97 3,00 48,53 0,14 2,15 0,00 0,00| 19,44 0,00 -1,28
VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)
FLQc001 | Qu Liegewiese 83,81 3,00 0,00 43,26 0,08 0,28 0,00 0,00 0,82 0,00| 41,41
FLQc002 | Qu Schwimmbecken 86,94 3,00 0,00 41,86 0,07 0,01 0,00 0,00 0,31 0,00| 45,53
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VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi002 | Qu Flurf.-Fz Wagenbo 77,13 2,99 44,58 0,09 0,81 0,00 0,00 0,00 0,00 34,63
EZQi001 | Qu Flurférd-.Fz Lad 93,13 3,01 45,63 0,10 1,86 0,00 0,00 0,00 0,00 48,54
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi003 Qu Klein-Lkw-Fahrweg 72,09 2,94 39,55 0,05 0,02 0,00 0,00 0,07 0,00 33,88
LIQi002 Qu Lfw- fir Wasche 70,93 3,01 49,99 0,17 2,67 0,00 0,00| 10,57 0,00 11,53
LIQi005 Zufahrt P zentral 80,28 2,93 38,24 0,04 0,01 0,00 0,00 0,08 0,00 42,86
LIQi006 Zufahrt TG 1 64,91 3,01 48,51 0,14 2,84 0,00 0,00 6,67 0,00 10,27
LIQi007 Zufahrt TG 2 66,05 3,01 48,08 0,14 2,96 0,00 0,00 2,15 0,00 15,11
LIQi008 Qu Lfw-Fahrweg Kiiche 75,09 2,94 39,55 0,05 0,02 0,00 0,00 0,07 0,00 36,88
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt006 106,1.0G 626479,31 5274195,43 829,000 49,81
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 83,01 3,01 48,17 0,14 2,70 0,00 0,00 5,08 0,00 28,11
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stdost 78,51 2,77 37,04 0,04 0,13 0,00 0,00 0,32 0,00 42,31
PRKLOO5 | P3, Parkplatz E-Tank 69,54 2,97 44,83 0,09 0,93 0,00 0,00 0,41 0,00 24,25
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 68,76 2,99 50,45 0,18 3,18 0,00 0,00 0,00 0,00 17,94
PRKLOO6 | P5, Parkplatz zentra 79,96 2,97 45,98 0,11 1,15 0,00 0,00 1,59 0,00 32,99
PRKLOO7 | Qu Lkw-Parkierung Kii 75,52 3,01 46,55 0,12 2,67 0,00 0,00 2,36 0,00 26,70
PRKLO09 | Qu Lfw--Parkierung K 76,53 3,01 46,55 0,12 2,67 0,00 0,00 2,37 0,00 27,71
PRKLO10 | Qu Lfw-Parkierung Wa 67,52 3,01 49,10 0,15 2,90 0,00 0,00| 19,60 0,00 -1,08
VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)
FLQc001 | Qu Liegewiese 83,52 3,00 0,00 41,49 0,06 0,56 0,00 0,00 2,97 0,00 | 41,20
FLQc002 | Qu Schwimmbecken 86,45 3,00 0,00 41,29 0,06 0,26 0,00 0,00 1,13 0,00 | 46,07
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi002 | Qu Flurf.-Fz Wagenbo 77,13 3,00 46,61 0,12 2,52 0,00 0,00 1,37 0,00 29,77
EZQi001 | Qu Flurférd-.Fz Lad 93,13 3,01 47,23 0,12 2,95 0,00 0,00 6,97 0,00 39,08
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi003 Qu Klein-Lkw-Fahrweg 73,24 2,98 42,06 0,07 0,51 0,00 0,00 0,27 0,00 31,04
LIQi002 Qu Lfw- fir Wasche 74,39 3,01 48,33 0,14 2,77 0,00 0,00 6,69 0,00 17,78
LIQi005 Zufahrt P zentral 80,61 2,98 41,01 0,06 0,18 0,00 0,00 0,65 0,00 39,13
LIQi006 Zufahrt TG 1 64,91 3,01 45,92 0,11 3,01 0,00 0,00 2,97 0,00 15,95
LIQi007 Zufahrt TG 2 63,36 3,01 50,41 0,18 3,87 0,00 0,00 1,30 0,00 10,58
LIQi008 Qu Lfw-Fahrweg Kiiche 76,24 2,98 42,06 0,07 0,51 0,00 0,00 0,27 0,00 34,04
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y/m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt007 107,DG 626506,42 5274220,12 831,000 48,14
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ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 84,27 2,99 44,16 0,09 0,57 0,00 0,00 1,83 0,00 36,74
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stdost 78,37 2,94 36,22 0,03 0,03 0,00 0,00 0,29 0,00 43,27
PRKLOO5 | P3, Parkplatz E-Tank 67,00 2,99 48,29 0,14 2,62 0,00 0,00 0,00 0,00 18,93
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 68,76 3,00 52,50 0,23 3,69 0,00 0,00 0,00 0,00 15,33
PRKLOO6 | P5, Parkplatz zentra 78,51 2,98 48,17 0,14 2,00 0,00 0,00 2,60 0,00 28,27
PRKLOO7 | Qu Lkw-Parkierung Kii 75,10 3,01 48,52 0,14 2,93 0,00 0,00 7,86 0,00 18,75
PRKLO09 | Qu Lfw--Parkierung K 76,12 3,01 48,52 0,14 2,93 0,00 0,00 7,85 0,00 19,78
PRKLO10 | Qu Lfw-Parkierung Wa 67,46 3,00 48,24 0,13 2,26 0,00 0,00| 17,89 0,00 2,21
VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)
FLQc001 | Qu Liegewiese 84,35 3,00 0,00 42,83 0,07 0,44 0,00 0,00 0,58 0,00 | 41,09
FLQc002 | Qu Schwimmbecken 85,48 3,00 0,00 43,47 0,08 0,76 0,00 0,00 0,06 0,00 | 43,29
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi002 | Qu Flurf.-Fz Wagenbo 77,13 3,00 48,51 0,14 2,83 0,00 0,00| 10,33 0,00 18,46
EZQi001 | Qu Flurférd-.Fz Lad 91,54 3,01 48,28 0,14 3,04 0,00 0,00| 14,58 0,00 28,38
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi003 Qu Klein-Lkw-Fahrweg 71,28 3,00 46,57 0,11 2,28 0,00 0,00 0,62 0,00 24,37
LIQi002 Qu Lfw- fir Wasche 75,56 3,00 44,42 0,09 0,61 0,00 0,00 1,74 0,00 27,88
LIQi005 Zufahrt P zentral 78,13 3,00 45,97 0,11 2,23 0,00 0,00 0,57 0,00 32,06
LIQi006 Zufahrt TG 1 69,59 3,01 41,26 0,06 0,46 0,00 0,00 3,02 0,00 24,86
LIQi007 Zufahrt TG 2 63,36 3,01 52,47 0,23 4,21 0,00 0,00 2,08 0,00 7,36
LIQi008 Qu Lfw-Fahrweg Kiiche 74,28 3,00 46,57 0,11 2,28 0,00 0,00 0,62 0,00 27,37
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‘ Lange Liste - Elemente zusammengefasst

Immissionsberechnung

E-Quellenplan Einstellung: Referenzeinstellung Nacht
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt001 101,1.0G 626373,13 5274229,42 836,257 33,58
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 76,33 3,01 53,04 0,24 3,32 0,00 0,00| 12,83 0,00 10,16
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stidost 73,42 3,00 51,28 0,20 3,33 0,00 0,00 1,93 0,00 18,93
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 67,00 2,58 37,25 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 32,34
PRKLO06 | P5, Parkplatz zentra 71,37 2,97 47,09 0,12 1,18 0,00 0,00 6,25 0,00 18,53
VDI 2571, ... Ls=Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI | Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | [dB(A)
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi005 Zufahrt P zentral 72,73 3,01 49,18 0,16 2,86 0,00 0,00 1,75 0,00 22,29
LIQi006 Zufahrt TG 1 65,51 3,01 52,86 0,24 3,66 0,00 0,00 19,50 0,00 -7,60
LIQi007 Zufahrt TG 2 60,32 3,00 38,38 0,04 0,00 0,00 0,00 1,36 0,00 23,77
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt002 102,1.0G 626376,67 5274204,25 830,824 36,22
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 76,33 3,01 53,45 0,25 3,85 0,00 0,00| 15,67 0,00 6,34
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stidost 73,42 3,00 51,28 0,20 3,63 0,00 0,00 0,60 0,00 20,40
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 68,80 2,46 35,35 0,03 0,00 0,00 0,00 0,03 0,00 34,76
PRKLO06 | P5, Parkplatz zentra 70,96 2,97 46,83 0,12 1,55 0,00 0,00 2,58 0,00 21,51
VDI 2571, ... Ls=Lw+ KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI | Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | [dB(A)
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi005 Zufahrt P zentral 72,73 3,01 48,25 0,14 3,03 0,00 0,00 0,55 0,00 23,70
LIQi006 Zufahrt TG 1 65,51 3,01 53,22 0,25 4,27 0,00 0,00| 18,28 0,00 -7,20
LIQi007 Zufahrt TG 2 64,16 3,01 36,52 0,04 0,00 0,00 0,00 0,24 0,00 28,52
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt003 103,DG 626389,71 5274199,14 830,500 35,90
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ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 76,33 3,01 52,97 0,24 3,77 0,00 0,00| 14,16 0,00 8,56

PRKLO02 | P2, Parkplatz Stdost 73,42 3,00 50,29 0,18 3,47 0,00 0,00 1,71 0,00 20,61

PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 69,92 2,61 36,49 0,04 0,01 0,00 0,00 0,07 0,00 33,92

PRKLOO6 | P5, Parkplatz zentra 71,04 2,96 45,41 0,10 0,89 0,00 0,00 1,85 0,00 24,51

VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang

Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)

ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

LIQi005 Zufahrt P zentral 72,73 3,01 46,60 0,12 2,56 0,00 0,00 1,13 0,00 25,08

LIQi006 Zufahrt TG 1 65,51 3,01 52,55 0,23 4,19 0,00 0,00| 17,61 0,00 -5,71

LIQi007 Zufahrt TG 2 64,82 3,01 36,81 0,04 0,01 0,00 0,00 0,47 0,00 28,44

IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y /m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)

IPkt004 104, EG 626409,63 5274204,62 828,257 35,56

P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 76,33 3,01 51,44 0,20 4,02 0,00 0,00| 14,37 0,00 9,68

PRKLO02 | P2, Parkplatz Stdost 74,06 3,00 47,75 0,13 3,56 0,00 0,00 0,72 0,00 24,01

PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 69,54 2,87 38,73 0,05 0,04 0,00 0,00 0,49 0,00 31,24

PRKLOO6 | P5, Parkplatz zentra 70,69 2,94 41,39 0,06 0,52 0,00 0,00 0,66 0,00 29,87

VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang

Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)

ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

LIQi005 Zufahrt P zentral 72,73 3,00 43,16 0,08 2,63 0,00 0,00 0,24 0,00 29,59

LIQi006 Zufahrt TG 1 65,51 3,01 50,64 0,18 4,55 0,00 0,00| 19,70 0,00 -6,43

LIQi007 Zufahrt TG 2 62,49 3,01 39,10 0,05 2,13 0,00 0,00 2,51 0,00 20,95

IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y/m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)

IPkt005 105, DG 626453,68 5274190,00 831,500 39,74

P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
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P-Larmstudie

LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 76,33 3,01 49,80 0,17 2,54 0,00 0,00 9,62 0,00 17,63
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stdost 75,41 2,88 40,97 0,06 0,17 0,00 0,00 0,41 0,00 34,45
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 69,54 2,97 48,16 0,14 2,04 0,00 0,00 1,58 0,00 20,09
PRKLOO6 | P5, Parkplatz zentra 70,76 2,88 43,36 0,08 0,17 0,00 0,00 0,37 0,00 29,41
VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi005 Zufahrt P zentral 74,88 2,93 38,24 0,04 0,01 0,00 0,00 0,08 0,00 37,46
LIQi006 Zufahrt TG 1 65,51 3,01 48,51 0,14 2,84 0,00 0,00 6,67 0,00 10,87
LIQi007 Zufahrt TG 2 63,01 3,01 48,08 0,14 2,96 0,00 0,00 2,15 0,00 12,07
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y/m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt006 106,1.0G 626479,31 5274195,43 829,000 40,28
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 79,44 3,01 48,17 0,14 2,70 0,00 0,00 5,08 0,00 24,54
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stdost 74,94 2,77 37,04 0,04 0,13 0,00 0,00 0,32 0,00 38,75
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 67,00 2,99 50,45 0,18 3,18 0,00 0,00 0,00 0,00 16,18
PRKLOO6 | P5, Parkplatz zentra 73,38 2,97 45,98 0,11 1,15 0,00 0,00 1,59 0,00 26,41
VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang
Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
LIQi005 Zufahrt P zentral 75,21 2,98 41,01 0,06 0,18 0,00 0,00 0,65 0,00 33,73
LIQi006 Zufahrt TG 1 65,51 3,01 45,92 0,11 3,01 0,00 0,00 2,97 0,00 16,55
LIQi007 Zufahrt TG 2 60,32 3,01 50,41 0,18 3,87 0,00 0,00 1,30 0,00 7,54
IPKT IPKT: Bezeichnung IPKT: x /m IPKT: y/m IPKT: z/m Lr(IP) /dB(A)
IPkt007 107,DG 626506,42 5274220,12 831,000 40,94
P-Larmstudie LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet
Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO1 | P1, Parkplatz Haupte 80,70 2,99 44,16 0,09 0,57 0,00 0,00 1,83 0,00 33,18
PRKLO02 | P2, Parkplatz Stdost 74,81 2,94 36,22 0,03 0,03 0,00 0,00 0,29 0,00 39,70
PRKLOO3 | P4, Parkplatz West, 67,00 3,00 52,50 0,23 3,69 0,00 0,00 0,00 0,00 13,57
PRKLOO6 | P5, Parkplatz zentra 71,94 2,98 48,17 0,14 2,00 0,00 0,00 2,60 0,00 21,69
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P-Larmstudie

LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

VDI 2571, ... Ls =Lw + KO + DI - DS - DL - DBM - DD -DG -De - Dlang

Element Bezeichnung Lw KO DI |Abstand DS DL DBM DD DG De| Dlang Ls
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB | /dB(A)

ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

ISO 9613-2 LfT = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Afol - Ahous - Abar - Cmet

Element Bezeichnung Lw Dc |Abstand Adiv Aatm Agr Afol | Ahous Abar Cmet LfT
/dB(A) /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB /dB

LIQi005 Zufahrt P zentral 72,73 3,00 45,97 0,11 2,23 0,00 0,00 0,57 0,00 26,66

LIQi006 Zufahrt TG 1 70,19 3,01 41,26 0,06 0,46 0,00 0,00 3,02 0,00 25,46

LIQi007 Zufahrt TG 2 60,32 3,01 52,47 0,23 4,21 0,00 0,00 2,08 0,00 4,32
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Ermittlung der Emissionen, Emissionskennwerte
Ermittlung der Immissionen bzw. der Beurteilungspegel

Die Gerauschemissionen der Anlage werden durch die tber die Einwirkzeit gemittelten
Schallleistungspegel Lweq (Schallleistungspegel in Oktavbandern bzw. A-bewertet: Lok
bzw. Lwa) ihrer einzelnen Schallquellen und deren Einwirkzeiten Tg beschrieben.
Geréauschquellen mit im Verhaltnis zu ihrer Entfernung zum Immissionsort geringen
Ausdehnungen werden als Punktschallguellen betrachtet. Auf die Punktschallguellen
werden die Rechenregeln der einschlagigen Regelwerke fiir die Schallausbreitung
angewandt.

Sind bei Schallguellen mit gréReren Ausdehnungen die Emissionen annahernd gleichmafig
Uber die Lange oder Flache verteilt (z. B. Verkehrswege, Parkplatze), werden diese
Quellen als Linien- oder Flachenschallquellen behandelt. Thre Emissionen werden dann in
Form von langen- bzw. flachenbezogenen Schallleistungspegeln (dB/m bzw. dB/m? oder
dB(A)/m bzw. dB(A)/m?) beschrieben.

Zur Anwendung der Rechenregeln fir Punktschallguellen sind ausgedehnte Schallguellen
in Teilstlicke zu unterteilen. Die Teilstlicke sind ausreichend klein, wenn ihre gro3ten
Langenausdehnungen | das 0,5fache des Abstandes s zwischen Immissionsort und
Mittelpunkt der Schallquelle nicht GUberschreiten. Aus den KenngréfRen ,ldngenbezogener
Schallleistungspegel (L'weq)“ und ,flachenbezogener Schallleistungspegel (L"weq)“ knnen
dann tber die jeweiligen Ausdehnungen die Schallleistungspegel Lw.q der Teilstlicke nach
folgendem Ansatz berechnet werden:

Lweq = L'weq + 10Ig(1/2 m)

Lweq = L"weq + 101g(S/1 m?)

mit

I Lange des Teilstlickes in m
S Fléache des Teilstiickes in m?

Wird der Schallleistungspegel durch Addition des Zeitkorrekturmafles

Ker = 10Ig[(Tear + 4Teir)/ T (Tageszeitraum) bzw.
Kin = 10Ig[Ten/T/] (Nachtzeitraum)
mit

Tear  Einwirkzeit der Gerdusche aufRerhalb der Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit in h,

Teir Einwirkzeit der Gerausche innerhalb der Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit (Ruhezeiten) in h,

Ten Einwirkzeit der Gerausche im Nacht-Beurteilungszeitraum in h und

T, Beurteilungszeit T,t =16 h tags T.n= 1hnachts

korrigiert, erhalt man fur die jeweilige Einwirkzeit Te den auf den Bezugszeitraum T, bezogenen
Schallleistungspegel Lweq, (Schallleistungsbeurteilungspegel).

Der Faktor "4" in der 0.g. Beziehung berlicksichtigt den Ruhezeitenzuschlag von 6 dB. Der
Bezugszeitraum T, fUr die Tageszeit betragt 16 h, fur die Nachtzeit 1 h (unglnstigste
Nachtstunde).
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Ermittlung der Emissionen, Emissionskennwerte
Ermittlung der Immissionen bzw. der Beurteilungspegel

Nach TA Larm ist der Beurteilungspegel L, durch energetische Addition der Teil-
beurteilungspegel L,; aller Schallquellen im Teilzeitraum j zu bilden. Der Teilbeurtei-
lungspegel einer Einzelschallquelle im Teilzeitraum j berechnet sich dabei wie folgt:

Lr,.j = I-Aeq,j + KI,j - Cmet + KT,j + KR,j + Kt,j

mit

Laeq; Mittelungspegel der Schallquelle wahrend der Teilzeit |

Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit von Geréauschen in der Teilzeit j, sofern erforderlich:
Messung: Ki = LarTeq - Laeqg, Prognose: K, =3 oder 6 dB

Cmet Meteorologische Korrektur

Krj Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit von Gerauschen in der Teilzeit j,
sofern erforderlich:
Messung und Prognose: K = 3 oder 6 dB

Kr; Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit in der Teilzeit j,
Krg =6 dB

Kij Zuschlag fur die Einwirkzeit Te der Gerausche in der Teilzeit j, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum T,, siehe Blattl

Wird der Zuschlag K;; (bzw. K1) fur die Summe der Einwirkzeiten auf3erhalb und innerhalb
von Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach der in dieser Anlage in
Blatt 1 genannten Beziehung gebildet, entfallt Kg;. Der Zuschlag Kg; ist dann Teil des
Zuschlages K;.

Die Ermittlung der Teilbeurteilungspegel L,; der einzelnen Vorgange/Ereignisse erfolgt mit
EDV-Unterstiitzung. Den Schallausbreitungsrechnungen zur Bestimmung der
Mittelungspegel Laeq der Schallquellen an den Immissionsorten sowie den Berechnungen
zur Bestimmung der meteorologischen Korrektur C,, liegt die DIN ISO 9613-2 zugrunde.

Da keine Oktav-Schallleistungspegel vorliegen und nur die A-bewerteten Schalldruckpegel
an den Immissionsorten von Interesse sind, wird gemaf Abschnitt A.2.3.1 Absatz 3 des
Anhanges zur TA Larm das alternative Berechnungsverfahren der Anmerkung 1 zu
Abschnitt 1 der DIN ISO 9613-2 angewandt. Berechnungs-AusgangsgréfZen sind somit die
A-Schallleistungspegel Lwaeq der einzelnen Emittenten. Die Berechnung der
Dampfungswerte erfolgt fir das Oktavband mit der Mittenfrequenz von 500 Hz. Die
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts Ay wird nach dem Verfahren des Abschnittes 7.3.2
der DIN ISO 9613-2 ermittelt. Die angesetzten Meteorologie-Parameter sind dem
Datensatz zu entnehmen.

Der Zuschlag K; ist bereits, soweit erforderlich, in den angesetzten Schallleistungspegeln
(Lwaeq + K)) enthalten. In dem fiir die Berechnungen eingesetzten EDV-Programm IMMI
wird das Zeitkorrekturmal3 K; bzw. K.t und K;y mit ,Zuschlag /dB* bezeichnet.

Fur die EDV-Berechnungen wurde die ortliche Lage der Schallguellen und Immissionsorte
sowie der sonstigen, in die Berechnung eingehenden Elemente digitalisiert. Die Lage dieser
Elemente wird durch ihre Koordinaten x, y und z [m] im gewé&hlten kartesischen
Koordinatensystem beschrieben.
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Ermittlung der Emissionen eines Parkplatzes nach der Parkplatzlarmstudie des

Bayerischen Landesamtes fir Umwelt, zusammengefasstes Verfahren

Die Berechnung der Emissionen von Parkplatzen nach der 6. Auflage der Parkplatzlarmstudie des

Bayerischen Landesamtes fir Umwelt erfolgt nach folgendem Rechenansatz:

Parkflachen

Lwa = Lwo + Kpa + K| + Kp + Ksyo + 10Ig(B-N) dB(A) (1a)
L2ya = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksyo + 10Ig(B-N) - 10Ig(S/1m?2) dB(A) (1b)
mit:
Lwa = A-bewerteter Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
L2ya = flachenbezogener A-bewerteter Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R-
Parkplatz,
Kpa Zuschlag fiur die Parkplatzart
K, Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
Ko = 2,5-1g(f-B — 9) dB(A); f-B > 10 Stellplatze; Kp = O fiir f-B < 10;
beschreibt die Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
Kstwo = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroRRe
B = Bezugsgrolle, z.B. Anzahl der Stellplatze oder Netto-Verkaufsflache in m?
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrof3e und Stunde)
BN = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes in m?
Zufahrten
Lbwa = Lne+19 dB(A) (2)
mit:
Lbwa = langenbezogener A-bewerteter Schallleistungspegel
L = Emissionspegel nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen, RLS-90, des

Bundesministers fur Verkehr
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Ermittlung der Emissionen eines Parkplatzes nach der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt,

getrenntes Verfahren

Die Berechnung der Emissionen von Parkplatzen nach der 6. Auflage der Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt erfolgt nach folgenden Rechenansétzen des sog.

getrennten Verfahrens:

Parkflachen, Ein- und Ausparkvorgange

Lwa = Lwo * Kpa + K; + 10Ig(B-N) dB(A) (1a)

L2ya = Lwo + Kpa + K, + 10Ig(B-N) - 10lg(S/1m?2) dB(A) (1b)

mit:

Lwa = A-bewerteter Schallleistungspegel fir das Ein- und Ausparken,

L2ya = flachenbezogener A-bewert. Schallleistungspegel fiir das Ein- und Ausparken,

Lwo =63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem
P+R- Parkplatz,

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart,

K, = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit,

B = BezugsgroRle, z.B. Anzahl der Stellplatze oder Netto-Verkaufsflache in mz,

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgrofRe und Stunde),

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache,

S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes in m2.

Parksuch- und Durchfahrverkehr
Die Schallemission L, g aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr wird nach der RLS-90

ermittelt, wobei anstelle von Dgo in Formel (6) der RLS-90 folgende Werte Ksyo* einzusetzen

sind:
Kswo® (nur fir Fahrgassen) 0 dB(A) bei asphaltierten Fahrgassen,
1,0 dB(A) bei Betonsteinen mit Fugen < 3 mm,
1,5 dB(A) bei Betonsteinen mit Fugen > 3 mm,
4,0 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies),
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster.
L¢WA = Lm,E +19 dB(A) (2)
mit:
Léwa = langenbezogener A-bewerteter Schallleistungspegel,
Lme = Emissionspegel nach den Richtlinien fur den LArmschutz an Straf3en, RLS-90,

des Bundesministers fur Verkehr.
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