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1.
AUFGABENSTELLUNG

Zur geplanten Ansiedlung einer Einzelhandelseinrichtung "Theresienhof" im Bereich
zwischen der Theresienstral3e, der Schulhausstral3e und der Sudetenstral3e wurden be-
reits in den Jahren 2007/2008 Verkehrsuntersuchungen durchgefthrt und in einem Be-
richt vom April 2008 zusammengefasst.

Da sich jedoch mit der kompletten Fertigstellung und der vollstandigen Inbetriebnahme
der Bundesautobahn A 7 bis zum Grenztunnel nach Osterreich (Verkehrsiibergabe
02.09.2009) eine fir die Gesamtstadt Fussen veranderte Netzkonstellation ergeben hat
und der Stadtrat Fiissen Angaben zu Ful3gangerverflechtungen im Umfeld des Projektes
"Theresienhof" und der zentralen Innenstadt gefordert hat, wurde die Planungsgruppe
Kdlz, Ludwigsburg, durch die Wilhelm Geiger GmbH & Co. KG, Sonthofen, in enger Ab-
stimmung mit der Stadt Flissen und dem Staatlichen Bauamt Kempten damit beauftragt,
eine aktualisierte Verkehrsuntersuchung mit ergadnzenden Inhalten zu den relevanten
stadtebaulich-verkehrlichen Aspekten durchzufihren.

Hierbei sind neben dem nutzungsspezifischen Verkehrsaufkommen auch die aus der
allgemeinen verkehrlichen Entwicklung heraus resultierenden Auswirkungen auf das
unmittelbar angrenzende 6ffentliche Stral3enverkehrsnetz zu betrachten.

Mit der Koordinierung der Lichtsignalanlagen im Zuge der B 16/B 310 — Augsburger
StralRe / Kaiser-Maximilan-Platz / B 16/B 310 — Sebastianstral3e im Jahre 2008/2009
(Stihrenberg GmbH, Gera), sind entsprechend den Empfehlungen aus dem Bericht vom
April 2008 bereits lichtsignaltechnische Uberlegungen bzw. Vorkehrungen fiir eine Integ-
ration der Theresienstral3e in die LSA-Koordinierungsstrecke getroffen worden.

Mit der zusatzlichen Lichtsignalanlage an der Lechbriicke (Ostseite) im Zuge der
B 16/B 17 (Ri. Schwangau / Ri. Ziegelwies) am 09. Juni 2011 ist eine weitere Lichtsig-
nalanlage unabh&ngig von der LSA-Koordinierung in Betrieb genommen worden.

Zum geplanten Bauvorhaben des Einzelhandelsprojektes "Theresienhof" der Wilhelm
Geiger GmbH & Co. KG liegen weiterentwickelte Planzeichnungen des Architekturbiros
DEGLE.DEGLE, Konigsbrunn, vom 10.06.2010 bzw. 06.06.2011 vor.

Die Projektkonzeption geht von einer Erweiterung bzw. Integration des Einzelhandels-
projektes in das System der bestehenden Tiefgarage des Parkhauses Sparkasse (P5 —
Parkgarage City) aus, wobei der Zu-/Abfahrtsbereich analog dem Bestand von der Su-
detenstral3e aus erfolgen soll.

Parallel zur Theresienstral3e soll ein eingehauster Andienungsbereich fur den Lebens-
mittel-Vollsortimenter realisiert werden.

Weitere Belieferungsbereiche fur Textil-Fachmarkt, Drogerie-Markt und weitere Ver-
kaufsflachen sind in der SchulhausstraRe und der Sudetenstral3e vorgesehen.

Ebenso wurden die aktuell gliltigen Strukturdaten zu den spezifischen Nutzungen des
Einzelhandelsprojektes "Theresienhof" mit Datum vom 07.07.2011 zur Grundlage dieser
Untersuchung gemacht.

Im Rahmen des seit 2007/2008 ruhenden Bebauungsplan-Aufstellungsverfahrens "N50
Theresienhof" wurde mit Datum vom 03.05.2011 ein erneuter Aufstellungsbeschluss ge-
fasst.
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Das wieder aufgenommene Verfahren wird als "Bebauungsplan der Innenentwicklung”
entsprechend § 13a BauGB weitergefiihrt und durch das Biiro abtPlan, Marktoberdorf,
begleitet.

Aktuell befindet sich der Vorentwurf zum Bebauungsplan “"N50 Theresienhof" in der friih-
zeitigen Beteiligung der Behorden (TOB) und der Offentlichkeit (Burger).

2.
VERKEHRSANALYSE 2011

2.1
Verkehrserhebungen (TZ, K) und Grundlagen zum motorisierten Individualverkehr

(MIV)

Die letzten Verkehrserhebungen im Planungsumfeld wurden im Jahr 2007 (vgl. Bericht
vom April 2008) durchgefihrt.

Diese haben die seit dem Jahre 1991 (letzte Verkehrsuntersuchung Gesamtstadt) voll-
zogenen netztechnischen Veranderungen, wie

— Nordtangente 1992

— Grenztunnel 1999/2000

— innerstadtische Ansatze zur Umsetzung des Verkehrskonzeptes (1. Ausbaustufe
2006 — Ottostralie)

und weitere strukturelle Entwicklungen (Musical April 2000, Musical Theater Neu-
schwanstein) inhaltlich bertcksichtigt.

Im Vergleich zum Bericht vom April 2008 sind in der Zwischenzeit mit der vollstandigen
Inbetriebnahme der Bundesautobahn A 7 bis zum Grenztunnel und weiteren strukturel-
len Entwicklungen, z. B. Gewerbepark Allgauer Land, weitere netztechnische und struk-
turelle Veranderungen erfolgt.

Vor diesem Hintergrund wurden aktuelle Verkehrserhebungen erforderlich, um insbe-
sondere auch den, gegeniuber dem im Jahre 2007 betrachteten Untersuchungsbereich,
nochmals eine inhaltliche Erweiterung vorzunehmen.

Die Erhebungen erfolgten an einem sog. "Normalwerktag" (Dienstag/Donnerstag) und
wurden am Donnerstag, den 9. Juni 2011, im Zeitbereich zwischen 06.00 Uhr und 22.00
Uhr durchgefihrt (vgl. Plan 1).

— Tageszdhlungen TZ 16 (06.00-22.00 Uhr)

o TZ1 - Kaiser-Maximilian-Platz
BahnhofstralRe / B 16/B 310 — Augsburger Stral3e /
B 16/B 310 — Sebastianstral3e / Reichenstralie (FGZ)

o TZ2 - Knotenpunkt B 16/B 310 — Augsburger Stral3e /
Robert-Schmid-Stral3e / Doktor-Samer-Strale

o TZ3 - Knotenpunkt B 16/B 310 — SebastianstralRe /
Theresienstral3e / Klosterstralde

o TZ4 - Knotenpunkt Theresienstral3e / Schulhausstral3e
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— Knotenpunktzahlungen (15.00—19.00 Uhr)

K1 - Theresienstral3e / Sudetenstral3e

K2 — SudetenstralRe / Karlstral3e

K 3 — Theresienstral3e / Schlesierstral3e

K4 — TheresienstralRe / Robert-Schmid-Stral3e

K5 — B 16/B 310 — Sebastianstral3e / Hochstiftstral3e / Stadtbleiche
(Blutangerweq)

O O O O O

Die Verkehrserhebungen (TZ, K) haben generell alle Fahrzeugarten (einschl. des Rad-
verkehrs), wie Moped/Krad, Pkw, Lfw, Lkw, Bus und Lastzlige/Sattelziige/Sonderfahr-
zeuge erfasst, so dass auch konkrete Angaben zum Anteil des Schwerverkehrs
(SV>2,8 t) moglich sind.

Fur die Tageszahlung TZ 1 (06.00-22.00 Uhr) am Knotenpunkt Kaiser-Maximilian-Platz
bleibt im Ergebnis der Analyse 2011 folgendes festzuhalten (vgl. Plane 2-5):

— Der in Viertelstundenintervallen dargestellte Tagesganglinienverlauf zeigt bezogen
auf den Gesamtknoten eine kurze Morgenspitze (07.45-8.00 Uhr), ein zunehmendes
morgendliches Verkehrsaufkommen mit signifikanter Spitze (11.00-11.15 Uhr), einen
sehr kontinuierlichen Verlauf Gber die Mittagszeit mit signifikanter Spitze (15.00-15.15
Uhr) und eine breit angelegte Abendspitze im Zeitbereich zwischen 15.30 Uhr und
17.15 Uhr.

— Die durchschnittlichen SV-Anteile (>2,8 t) weisen in den einzelnen Querschnitten der
Knotenpunktaste folgende GréRenordnungen fir den Zeitbereich 06.00 Uhr bis 22.00
Uhr auf:

o Bahnhofstral3e — Richtung Prinzregentenplatz ca. 5,75 %
o B 16/B 310 — Augsburger StralRe ca. 6,43 %
o B 16/B 310 — Sebastianstralle ca. 6,79 %

Fur die Tageszéhlung TZ 2 (06.00-22.00 Uhr) am Knotenpunkt B 16/B 310 — Augs-
burger Stral3e / Robert-Schmid-Stral3e / Doktor-Samer-Stral3e kann im Ergebnis der
Analyse 2011 folgendes festgehalten werden (vgl. Plane 6-10):

— Der Tagesganglinienverlauf weist bezogen auf den Gesamtknoten ebenfalls eine kur-
ze Morgenspitze (07.45—-08.00 Uhr), jedoch in der Folgezeit einen relativ ausgegli-
chenen Verlauf bis tGber die Mittagszeit mit leicht ansteigender Tendenz auf. Auch
hier ist im Zeitbereich 14.45-15.00 Uhr eine signifikante Spitze ablesbar. Die Nach-
mittagsspitze ist zwischen 15.45 Uhr und 17.30 Uhr breit angelegt.

— Im Zuge der bevorrechtigten B 16/B 310 — Augsburger StralRe weisen die Belastun-
gen neben der deutlich hoheren absoluten Verkehrsmenge auch deutlichere Spitzen
auf, als dies in den untergeordneten Asten der Fall ist.

— Die durchschnittlichen SV-Anteile (>2,8 t) weisen in den einzelnen Querschnitten der
Knotenpunktaste folgende GréRenordnungen fir den Zeitbereich 06.00 Uhr bis 22.00
Uhr auf:

o B 16/B 310 — Augsburger Stral3e — Richtung Festspielhaus ca. 8,41 %
© Robert-Schmid-StralRe ca. 4,14 %
o B 16/B 310 — Augsburger Stral’e — Richtung Kaiser-Maximilian-Platz  ca. 8,78 %

o

Doktor-Samer-Strafie ca. 8,46 %



Plane 11-14
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Fur die Tageszahlung TZ 3 (06.00-22.00 Uhr) am Knotenpunkt B 16/B 310 — Seba-
stianstralRe / Theresienstral3e / Klosterstral3e bleibt im Ergebnis der Analyse 2011 fol-
gendes festzuhalten (vgl. Plane 11-14):

— Der Tagesganglinienverlauf zeigt bezogen auf den Gesamtknoten eine kurze Mor-
genspitze (07.45—-08.00 Uhr), ein zunehmendes morgendliches Verkehrsaufkommen
mit signifikanter Spitze (10.30-10.45 Uhr), einen relativ kontinuierlichen Verlauf tiber
die Mittagszeit mit signifikanter Spitze (15.00-15.15 Uhr) und eine breit angelegte
Abendspitze im Zeitbereich zwischen 16.00 Uhr und 18.30 Uhr.

— Im Zuge der bevorrechtigten B 16/B 310 — Sebastianstral3e weisen die Belastungen
neben den héheren absoluten Verkehrsmengen auch deutlich ausgepragtere Spitzen
auf, als dies im Ast der Theresienstrafl3e und der einbahnig gefiihrten Klosterstral3e
der Fall ist.

— Die durchschnittlichen SV-Anteile (>2,8 t) weisen in den einzelnen Querschnitten der
Knotenpunktaste folgende GrolRenordnungen fir den Zeitbereich 06.00 Uhr bis 22.00
Uhr auf:

o B 16/B 310 — Sebastianstrale — Richtung Kaiser-Maximilian-Platz ca. 7,14 %
O Theresienstralle ca. 2,97 %
o B 16/B 310 — Sebastianstral3e — Richtung Schwangau ca. 7,12 %
o Klosterstral3e (Einbahnstral3e) ca. 7,37 %

Fur das im Rahmen der Verkehrsanalyse 2011 betrachtete Netzsystem sind die Kno-
tenstrombelastungen Kfz/4h (15.00—19.00 Uhr) aus den Tageszahlungen TZ1-TZ 4im
relevanten Zeitintervall und den Knotenpunktzéhlungen K 1 — K 5 dem Plan 15 zu ent-
nehmen. Die einzelnen erhobenen Verkehrsbelastungen sind als Knotenstrome Kfz/4h
sehr anschaulich in ihren Relationen ablesbar.

Auf die Tagesverkehrsmenge (Kfz/24h) transformiert, ergeben sich aus der aktuellen
Verkehrserhebung 2011 folgende Querschnittbelastungen ("Normalwerktag” Diens-
tag/Donnerstag) fur das relevante Netz im Planungsumfeld (vgl. Plan 16):

— Bahnhofstral3e — Richtung Prinzregentenplatz ca. 15.400Kfz/24h
— B 16/B 310 — Augsburger Stralle — am Kaiser-Maximilian-Platz ca. 13.200Kfz/24h
— B 16/B 310 — Augsburger Stral3e — Richtung Nordtangente B 310 ca. 14.300Kfz/24h
— Robert-Schmid-Strafe — Einmindung in B 16/B 310 — Augsburger Stral3e ca. 3.100 Kfz/24h
— Doktor-Samer-StralRe ca. 1.900 Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstraRe — am Kaiser-Maximilian-Platz ca. 16.900Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstralRe — westlich Theresienstralle ca. 16.800Kfz/24h
— KlosterstralRe (Einbahnstral3e) ca. 900 Kfz/24h
— Theresienstral’e — zwischen B 16/B 310 und Schulhausstral3e ca. 2.400Kfz/24h
— Schulhausstralie (Kfz-Sackgasse) ca. 300 Kfz/24h
— Theresienstral’e — zwischen SchulhausstraRe und Sudetenstralle ca. 2.300Kfz/24h
— Sudetenstral3e — an der Theresienstral3e ca. 1.600 Kfz/24h
— Parkhaus Sparkasse (P5 — City-Parkgarage) ca. 1.400Kfz/24h
— TheresienstralRe — zwischen Sudetenstral3e und EgerlandstralRe ca. 2.000Kfz/24h
— Robert-Schmid-StraRe —Einmiindung in TheresienstralRe ca. 1.800 Kfz/24h

— B 16/B 310 — Sebastianstral’e — ostlich Theresienstralle ca. 16.800Kfz/24h



Plan 17
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— HochstiftstralRe ca. 2.800Kfz/24h
— Stadtbleiche (Blutangerweg) ca. 1.200Kfz/24h
— B 16/B 310 — Sebastianstral3e — Richtung Lech / Schwangau ca. 15.300Kfz/24h
2.2

Erhebung der Belequng der Tiefgarage Sparkassenhaus (P5 — Parkgarage City)

Analog zu den Verkehrserhebungen am 12. Juni 2007, erfolgte auch aktuell am Don-
nerstag, den 9. Juni 2011, im Zeitbereich zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr eine zur
Haupterhebung zeitgleiche Erhebung zur Fluktuation und Belegung der Tiefgarage (vgl.
Plan 17).

Die Tiefgarage Sparkassenhaus (P5 — Parkgarage City) ist nach der Sanierungsmal3-
nahme aktuell mit 365 ausgewiesenen Stellplatzen in 3 Ebenen ausgestattet und wird
von der APCOA Autoparking GmbH als Dienstleister fur Parkraumbewirtschaftung be-
trieben.

Entsprechend der Analyse 2007 erfolgte auch aktuell eine Erhebung der Zu- und Aus-
fahrten in Viertelstundenintervallen. Um die Belegungszustéande aufzeigen zu kénnen,
wurde vor Beginn der Erhebung und nach Beendigung der Erhebung der jeweils aktuelle
Belegungszustand innerhalb der einzelnen Ebenen separat erhoben.

Die Tiefgarage Sparkassenhaus (P5 — Parkgarage City) verfugt aktuell Gber folgende
Kapazitaten in den einzelnen Parkdeckebenen:

— Parkdeck 1 = 83 Stellplatze (1 Hausmeister)
— Parkdeck 2 = 140 Stellplatze

— Parkdeck 3 = 142 Stellplatze

2.3

FuRRganger und Fahrradfahrer im Bereich zwischen Prinzregentenplatz und Kno-
tenpunkt B 16/B 310 — Sebastianstrafle / Hochstiftstralle / Stadtbleiche

Neben den Erhebungen zum Kraftfahrzeugverkehr wurden am Donnerstag, den 9. Juni
2011 auch Erhebungen zum FulRgéanger- und Fahrradfahrerverkehr durchgefuhrt.

Dies war insbesondere auch deshalb erforderlich, da in der kommunalpolitischen Dis-
kussion immer wieder die Verflechtungsbeziehungen zwischen den nordlich der Sebas-
tianstral3e befindlichen Nutzungen und der historischen Altstadt in den Vordergrund ge-
schoben wurden, ohne dass hierzu bislang irgendwelche quantitativen Angaben ge-
macht werden konnten.

Bereits durch die Lage der Tiefgarage Sparkassenhaus (P5 — Parkgarage City) ist klar,
dass im unmittelbaren Umfeld eines in Randlage zur Altstadt liegenden zentralen Parkie-
rungsstandortes auch eine starke Verflechtungsbeziehung zur zentralen Innenstadt be-
stehen muss.

Vor diesem Hintergrund und in Kenntnis von Spitzenbelastungsintervallen aus Fu3gan-
gererhebungen, die in friheren Jahren im Rahmen des Verkehrskonzeptes fiir die Stadt
Fussen durchgefuhrt worden sind, wurden folgende Erhebungsintervalle fur FuRganger-
und Fahrradfahrererhebungen gewabhit:

— Morgenintervall 07.00 — 09.00 Uhr
— Mittagsintervall 11.30 — 13.30 Uhr
— Abendintervall 15.00 — 19.00 Uhr
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Zur Erhebung von FuRganger- und Fahrradquerungsvorgéngen wurde der gesamte Be-
reich zwischen dem Prinzregentenplatz und dem Knotenpunkt Hochstiftstral3e / Stadt-
bleiche (Blutangerweg) im Zuge der B 16/B 310 naher betrachtet.

Hierzu sind insgesamt folgende Querungssektoren separat betrachtet worden (vgl. Pla-
ne 18-26):

— Fullgangerquerung 1 (FG1)
Bereich zwischen Prinzregentenplatz und Kaiser-Maximilian-Platz

— FuRgangerquerung 2 (FG2)
Bereich zwischen Kaiser-Maximilian-Platz und Seilerturm

— FuRRgangerquerung 3 (FG3)
FuRgangerfurt Seilerturm

— FuRgangerquerung 4 (FG4)
Bereich zwischen Seilerturm und Theresienstralle

— FuRRgangerquerung 5 (FG5)
Bereich zwischen Theresienstrale und westlicher Ful3gangerfurt HochstiftstraRe /
Stadtbleiche

— FuRRgangerquerung 6 (FG6)
Westliche FuRgangerfurt am Knotenpunkt Hochstiftstral3e / Stadtbleiche

— FuBgangerquerung 7 (FG7)
Ostliche FuRgangerfurt am Knotenpunkt Hochstiftstraf3e / Stadtbleiche

— FuRRgangerquerung 8 (FG8)
FuRgangerfurt B 16/B 310 — Augsburger StraRe am Kaiser-Maximilian-Platz

— FuRgangerquerung 9 (FG9)
Querung der Theresienstralle am Einmindungsbereich in die B 16/B 310 — Se-
bastianstral3e

Die FuRgangerguerungen FG2, FG4 und FG5 stellen ausschlie3lich Querungen von
FuRgangern und Fahrradfahrern dar, die illegal im stral3enverkehrsrechtlichen Sinne die
B 16/B 310 — Sebastianstral3e Giberqueren, da sich in unmittelbarer Nahe dazu mit Ful3-
gangerfurten (LSA) sichere Querungsangebote befinden.

Betrachtet man alle Sektoren von Querungsbereichen (FG1-FG9) zusammen, so ist
auffallig, dass

— im Morgenintervall mit ca. 19,2 %,
— im Mittagsintervall mit ca. 14,7 % und
— im Abendintervall mit ca. 11,1 %

stralRenverkehrsrechtlich illegale Querungsvorgange von Fu3gangern und Fahrradfah-
rern erhoben worden sind.

Betrachtet man hierzu den Bereich zwischen Prinzregentenplatz und Seilerturm, so fallt
auf, dass



Plane 18/20/25

FUSSEN - "Bebauungsplan-Verfahren N50 Theresienhof" Seite: 7

— im Morgenintervall mit ca. 13,4 %,
— im Mittagsintervall mit ca. 9,9 % und
— im Abendintervall mit ca. 7,1 %

aufgrund der sozialen Kontrolle eine deutlich geringere Anzahl von stralenverkehrs-
rechtlich illegalen Querungsvorgangen erfolgt ist, als dies weiter dstlich davon der Fall
ist.

Im Bereich zwischen der Ful3gangerfurt am Seilerturm und dem Knotenpunkt Hochstift-
stralRe / Stadtbleiche ist der Anteil stralRenverkehrsrechtlich illegaler Querungsvorgange
besonders hoch, so

— im Morgenintervall mit ca. 42,2 %,
— im Mittagsintervall mit ca. 54,1 % und
— im Abendintervall mit ca. 43,3 %.

Der Anteil an den Querungsvorgangen durch Fahrradfahrer in allen Sektoren (FG1 —
FG9) hat

— im Morgenintervall ca. 20,75 %,
— im Mittagsintervall ca. 3,74 % und
— im Abendintervall ca. 7,56 %

betragen.

Der Querungsbereich FG1 (Prinzregentenplatz — Kaiser-Maximilian-Platz) tber die
Bahnhofstral3e weist insgesamt die héchste Anzahl an Querungsvorgangen auf. In &hn-
licher Intensitat sind die Querungsvorgange Uber die B 16/B 310 — Augsburger Stral3e
am Kaiser-Maximilian-Platz FG8 angesiedelt. Der Querungsbereich FG3 am Seilerturm
zeigt ebenfalls ein intensives Querungsaufkommen auf.

2.4
Interpretation der Analyseergebnisse

Die aktuell durchgefuhrte Verkehrserhebung 2011 zeigt gegentber der Verkehrsanalyse
2007, die ebenfalls im Monat Juni durchgefuihrt worden ist, dass in der Gesamttendenz
zwischenzeitlich keine signifikante Entwicklung der Querschnittbelastungen (Kfz/24h)
nach oben stattgefunden hat.

Das aktuelle Ergebnis der Verkehrsanalyse 2011 weist sogar eine leicht geringere Ver-
kehrsbelastung im relevanten Hauptnetz des Untersuchungsbereiches auf, die jedoch,
wie innerhalb der Stadt Fiissen als Tourismusstadt nicht undblich, haufig der Tagessitu-
ation unterworfen ist (insbesondere in den Sommermonaten Juni — Juli — August — Sep-
tember).

Auffallig ist jedoch die Zunahme der Fahrtbeziehungen aus der B 16/B 310 — Sebastian-
stralRe Uber die Klosterstral3e (Einbahnstral3e; 2007 = ca. 700 Kfz/24h — 2011 = ca. 900
Kfz/24h) in die zentrale Innenstadt.

Ebenso ist gegenuber dem Jahr 2007 ein deutlich geringeres Verkehrsaufkommen im
Zuge der Hochstiftstral3e und ein moderat abgeschwachtes Verkehrsaufkommen inner-
halb des Systems der Theresienstral3e festzustellen.

Generell ist jedoch der aktuellen Verkehrsanalyse 2011 zu entnehmen, dass im Ver-
gleich der Verkehrsentwicklung am Kaiser-Maximilian-Platz (1991 — 2000 — 2015) aktuell
noch nicht anndhernd wieder die Verkehrsbelastungen erreicht werden, wie dies bei-
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spielsweise nach Inbetriebnahme der Nordtangente B 310 im September 1992 und vor

Er6ffnung des Grenztunnels und vor Eroffnung des Musicals im Juni 1999 der Fall ge-
wesen ist, z. B.:

1992 1999 2011

ca. Kfz/24h ca. Kfz/24h ca. Kfz/24h
— Bahnhofstral3e 16.700 15.900 15.400
— B 16/B 310 — Augsburger Stral3e 15.700 13.900 13.200
— B 16/B 310 — Sebastianstralie 22.400 18.400 16.900

Wie ein Vergleich der Tagesganglinien (06.00—-22.00 Uhr) 2007 zu 2011 am Knoten-
punkt B 16/B 310 — Sebastianstral3e / Theresienstral3e / KlosterstralRe sehr eindricklich
zeigt, sind die durchschnittlichen SV-Anteile (>2,8 t) im klassifizierten Netzelement B 16/
B 310 und auch im Zuge der Klosterstral3e tiberproportional stark angewachsen, wah-
rend die Schwerverkehrsanteile im Zuge der Theresienstral3e konstant geblieben sind.

Die Fluktuation und Belegung der Tiefgarage Sparkassenhaus (P5 Parkgarage City)
zeigt, trotz der durch die Modernisierung (Sanierung 2008-2009) gegeniber dem Zu-
stand von 2007 reduzierten Stellplatzanzahl, nach wie vor eine gegeniber der vorhan-
denen Gesamtkapazitat deutlich geringeren Belegungszustand.

Die maximale Auslastung bleibt selbst zur Spitzenbelegung analog der Erhebung von
2007 um ca. 100 Stellplatze unterhalb der verfigbaren Gesamtkapazitat zurtick. An-
sonsten zeigt der Vergleich der Erhebungen von 2007 zu 2011 keine signifikanten Ver-
anderungen auf.

Die in 3 Erhebungsintervallen Gber 8 Stunden (Hauptbelastungen) erhobenen 5.470
Querungsvorgange FG1 — FG9 von Fulgangern und Fahrradfahrern, lassen sich auf
das 16-stiindige Tagesintervall (06.00-22.00 Uhr) mit ca. 9.300 Querungsvorgangen
hochrechnen. Auf den Gesamttag (24h) interpoliert, ist aktuell, je nach Veranstaltungs-
angebot, von ca. 9.500 bis ca. 10.000 Querungsvorgangen in 24 Stunden auszugehen.

Der Anteil von Fahrradfahrern in den 8 Hauptbelastungsstunden betragt ca. 7,5 %.

Der Anteil von stral3enverkehrsrechtlich illegalen Querungsvorgangen betragt ca. 13 %
bis 15 % je nach betrachtetem Zeitintervall. Hierbei sind Querungsvorgange bei "Ful3-
ganger — Rot" noch nicht enthalten.

Dies ist beachtenswert, zumal die illegalen Querungsvorgange, wie am 9. Juni 2011 viel-
fach beobachtet, unmittelbar neben sicheren Ful3gangerfurten statigefunden haben und
auch ein schlechtes Vorbild an Kinder und Jugendliche abgeben.

Im Mittagsintervall (11.30—13.30 Uhr) ist in der Gesamtbetrachtung aller Querungsberei-
che FG1 - FG9, mit durchschnittlich ca. 950 Querungsvorgéangen je Stunde, insgesamt
die hdchste Anzahl an Querungen zu verzeichnen.

Dies entspricht auch den friheren Erkenntnissen zu FuR3gangererhebungen (1999/2010)
im Bereich der Kemptener Stral3e, Luitpoldstrae und der Bahnhofstral3e im Rahmen
des Verkehrskonzeptes der Stadt Fussen.
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3.
VERKEHRSPROGNOSE 2025

3.1
Prognoseqgrundlagen / Strukturelle Entwicklungen

Fur den Planungszeitraum bis zum Zieljahr 2025 wurden neben der allgemeinen Ver-
kehrsentwicklung im Netz noch folgende Prognosefaktoren der strukturellen Entwicklung
fur den Untersuchungsbereich zugrunde gelegt:

— Das aktuelle Stral3enverkehrsnetz verbleibt in seinem aktuellen Zustand (Status Quo)
ohne weitere netztechnischen Erganzungen (Planfall 0) aus dem Verkehrskonzept in
Stufen (Endausbaustufe = Planfall 4).

— Vollaufsiedlung der Teilflachen des interkommunalen Gewerbeparks "Allgduer Land"
(Zweckverband Allgauer Land — ZVAL).

— Nachverdichtungen innerhalb des Siedlungsbestandes der Stadt Flissen (Brachfla-
chen, Bauliicken, Umnutzungen, etc. ...).

Fur den dieser Untersuchung fir den Prognosehorizont 2025 zugrunde liegenden Plan-
fall O ist, falls zusatzliche netztechnische Verénderungen vorgesehen sein sollten bzw.
weitere gro3flachige Einzelhandelsstrukturen bzw. Tourismusprojekte, z. B. Konkretisie-
rung des Projektes "Allgaduer Dorf", etabliert werden sollen, ein Abgleich vorzunehmen.

3.2
Motorisierung / Mobilitat

Fur die Fortschreibung der Verkehrsprognose-Ansatze auf den Prognosezeitraum 2025
wurden neben den strukturellen Veranderungen bzw. Entwicklungen im Bereich der
Stadt Fussen folgende prognostische Bestimmungsfaktoren in die Uberlegungen einbe-
zogen:

— Aktuelle Erkenntnisse zur generellen Verkehrsentwicklung bis zum Planungshorizont
2020/2025 (u. a. Shell-Prognose 2004, Veroffentlichungen des Instituts fir Mobilitats-
forschung — Berlin, Shell Pkw-Szenarien bis 2030, ...)

— Kinftige Entwicklung des Motorisierungsgrades im Landkreis Ostallgau
(Kfz-Dichte, Pkw-Dichte, Pkw/1000 Einwohner, ...)

— Veranderungen im kuinftigen Mobilitatsverhalten durch die jahrliche Fahrleistung eines
Pkw.

— Demografische Entwicklungstendenz der Stadt Flissen (31.12.2009: 14.247 Einwoh-
ner) bis zum Erreichen des Prognosehorizontes 2025 mit Bevdlkerungszunahme.
Die modellhafte Vorausrechnung des Bayerischen Landesamtes flir Statistik und Da-
tenverarbeitung geht von ca. 15.390 Einwohnern zum 31.12.2025 aus.

— Veranderungen in der Verkehrsmittelwahl durch verbesserte Angebote alternativer
Verkehrsmittel, wie z. B. Bahnangebote, Buslinien (OPNV), Sammel-/Linientaxi, Tou-
ristikangebote, etc. ...
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33
Uberpriifung des spezifischen Verkehrsaufkommens durch das Bauvorhaben
"Theresienhof" 2007-2011

Zum Projekt "Theresienhof" liegt im Planstand vom 7. Juli 2011 eine Auflistung der ge-
planten Nutzflachen nach DIN 277 vor.

Aus den seit 2007 weiterentwickelten Planen zum Einzelhandelsprojekt "Theresienhof"
des Architekturbtiros DEGLE.DEGLE mit Datum vom 10.06.2010, 05.10.2010 bzw.
06.06.2011 geht hervor, dass im Rahmen des Neubaus in einem weiteren Tiefgaragen-
teil ca. 149 Stellplatze zuséatzlich erstellt werden sollen.

Weitere Stellplatze sind ggf. nach Bedarf aus dem vorhandenen Stellplatziiberhang (Po-
tenzial ca. 100 Stellplatze) der Tiefgarage Sparkassenhaus (P5 Parkgarage City) zu ge-
nerieren.

Beide Tiefgaragenteile sind Uber die dann gemeinsam genutzte und bereits vorhandene
Zu- und Abfahrt bzw. Rampenspindel erschlossen.

Fur das Einzelhandelsprojekt "Theresienhof" wird daher davon ausgegangen, dass ein
Stellplatzbedarfsnachweis im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens entsprechend
der "Verordnung tber den Bau und Betrieb von Garagen sowie die Zahl der notwendi-
gen Stellplatze (GaStellV)" vom 30. November 1993 (GVBI S. 910, BayRS 2132-1-4-1),
zuletzt gedndert durch § 2 der Verordnung vom 8. Juli 2009 (GVBI S. 332), gefiihrt wer-
den kann.

Entsprechend Teil V, 8 20 — Anlage | der GaStellV — Landesrecht Bayern sind die dort
vorgegebenen Richtzahlen anzuwenden und zu erfullen.

Bei der gegenlber dem Bericht vom April 2008 nochmals tGiberarbeiteten Ermittlung des
spezifischen Fahrtenaufkommens, wurden die aktuellen Nutzungen im Planstand vom 7.
Juli 2011 zugrunde gelegt.

Im Einzelnen wurden zur Ermittlung des kinftigen Verkehrsaufkommens durch die neu-
en Nutzungen folgende spezifischen Bestimmungsfaktoren vorausgesetzt:

— Kunden- und Besucherstellplatze fur ca. 8,0-facher Umschlag/Tag
Lebensmittelvollsortimenter
(auf der Grundlage der GaStellV — Anlage 1)

— Kunden- und Besucherstellplatze ca. 5,0-facher Umschlag/Tag
fur Drogeriefachmarkt
(auf der Grundlage der GaStellV — Anlage 1)

— Kunden- und Besucherstellplatze ca. 4,0-facher Umschlag/Tag
fur Fachmarkte Textil, Schuhe, Verkaufsflache 2,
Verkaufsflache 3, Gastronomieeinrichtung (Café)
und kleinere Verkaufsflache

— Mitarbeiter / Beschétftigte ca. 1,5-facher Umschlag/Tag
bei der Annahme, dass 90 % der Mitarbeiter /
Beschaftigten mit dem eigenen Kraftfahrzeug
kommen

— Lieferverkehre (>2,8t = SV) ca. 1,0-facher Umschlag/Tag
Lieferwagen, Lkw, Sattelzug, Lastzug
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Daraus ergibt sich ein durchschnittliches Verkehrsaufkommen fir das geplante Einzel-
handelsprojekt "Theresienhof" an einem "Normalwerktag" (Dienstag/Donnerstag) in Ho-
he von

ca. 1.500 Fahrten/24h
(Summe Zu- und Abfahrt).

Hierbei ist jedoch fir die nachfolgende Betrachtung von Planféllen zu berlcksichtigen,
dass ein Teil dieses spezifischen Fahrtenaufkommens anteilig bereits im aktuell vorhan-
denen Verkehrsaufkommen enthalten ist. Dies sind Fahrtenanteile, die neben den tber
die Theresienstral3e erschlossenen Anwohnern der ndrdlichen Innenstadt (Hanfwerker-
siedlung), insbesondere auch den Nutzern der vorhandenen Tiefgarage Sparkassen-
haus (P5 Parkgarage City) zuzuordnen sind.

Somit ist das ermittelte spezifische Fahrtenaufkommen nicht mit absoluten "Neuverkeh-
ren" gleichzusetzen.

3.4
Prognoseabschatzung / Prognosetrend

Vor dem Hintergrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung und den angestrebten struk-
turellen Entwicklungen der Stadt Fuissen, zu denen auch das Einzelhandelsprojekt "The-
resienhof" gehdrt, ist bis zum Erreichen des Planungshorizontes 2025 auch weiterhin
von einem Ansteigen der Verkehrsmengen im relevanten Stral3enverkehrsnetz auszu-
gehen.

Diese kinftig zu erwartende Verkehrszunahme im StraRenverkehrsnetz wird sehr stark
von der Art und dem Umfang der bis zum Erreichen des Prognosehorizontes realisierten
strukturellen Entwicklungen abhangen.

Die nachfolgenden Planfélle mit ihren spezifischen Aussagen zu Verkehrsbelastungs-
mengen, wurden auf der Grundlage friherer Erkenntnisse aus dem Simulations-
Netzmodell mit Prognosehorizont 2015 und den aktuellen Analyseergebnissen 2011,
mittels Handumlegungen ermittelt, wobei die rAumlichen Richtungsverteilungen je nach
Planfall-Szenario am Bericht vom April 2008 orientiert worden sind.

Auf der Grundlage der zuvor aufgefuhrten Bestimmungsfaktoren liegt der Untersuchung
der nachstehend aufgefihrten Planfélle ein Prognosetrend bis zum Zieljahr 2025 von
durchschnittlich ca. +26 % Verkehrszunahme zugrunde.

4.
DEFINITION RELEVANTER PLANFALLE

4.1
Analyseumlegung 2011 — Bei kurzfristiger Realisierung der Einzelhandelseinrich-
tunqg "Theresienhof"

Der Planfall einer Analyseumlegung 2011 geht von einer sofortigen Umsetzung des
Bauvorhabens zur Einzelhandelseinrichtung "Theresienhof" im aktuell bestehenden
Netzsystem (Status Quo) aus.

In dieser Planfallkonstellation werden noch keine weiteren strukturellen Entwicklungen
und auch keine fortschreitende allgemeine Verkehrsentwicklung beriicksichtigt.
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4.2
0-Prognose 2025 — Ohne Realisierung der Einzelhandelseinrichtung "Theresien-
hof" (Brachflache "Status Quo")

Der Planfall 0-Prognose 2025 geht davon aus, dass keinerlei strukturelle Entwicklung im
Planungsumfeld erfolgt und das aktuell vorhandene Stral3enverkehrsnetz erhalten bleibt
("Status Quo").

Eine Realisierung des Einzelhandelsprojektes "Theresienhof" ist in dieser Planfallkons-
tellation nicht zugrunde gelegt.

Somit folgt dieser Planfall ausschlief3lich der weiter fortschreitenden allgemeinen Ver-
kehrsentwicklung im vorhandenen Netz bis zum Erreichen des Planungshorizontes
2025.

4.3
Prognoseplanfall 2025 — Hauptanbindung der Einzelhandelseinrichtung "There-
sienhof" Uber die TheresienstralRe (gegenlaufig)

Der Planfall der Prognoseumlegung 2025 geht vom weiteren Bestand des aktuellen
StralRenverkehrsnetzes (Planfall 0) aus.

Innerhalb der Planfallkonstellation bleiben alle Netzelemente entsprechend dem "Status
Quo" frei befahrbar.

Im Planfall-Szenario sind neben der bis zum Erreichen des Prognosehorizontes 2025
weiter fortgeschrittenen allgemeinen Verkehrsentwicklung, auch die vorgenannten struk-
turellen Entwicklungen und die Realisierung des Einzelhandelsprojektes "Theresienhof"
berucksichtigt.

4.4
Prognoseplanfall 2025/ Einbahn — Hauptanbindung der Einzelhandelseinrichtung
"Theresienhof" Uiber die Theresienstral3e (Zufahrt) und die Robert-Schmid-Stralle

(Abfahrt)

Dieser Planfall "Einbahnsystem” der Prognoseumlegung 2025 schrankt das aktuell be-
stehende StralRenverkehrsnetz dahingehend ein, dass die TheresienstralRe im Abschnitt
zwischen der Einmundung in die B 16/B 310 — Sebastianstral3e und der Schulhausstra-
3e nur in einer Einbahnfihrung nach Norden befahrbar ist.

Dies bedeutet, dass die TheresienstralRe im sudlichsten Abschnitt einbahnig gefihrt ist
und somit eine sog. "unechte EinbahnstraRe" bildet.

In diesem Planfall-Szenario sind neben der bis zum Erreichen des Prognosehorizontes
2025 weiter fortgeschrittenen allgemeinen Verkehrsentwicklung, ebenfalls die vorge-
nannten strukturellen Entwicklungen und die Realisierung des Einzelhandelsprojektes
"Theresienhof" berucksichtigt.

5.
QUERSCHNITT- UND KNOTENSTROMBELASTUNGEN DER JEWEILIGEN PLAN-
FALLKONSTELLATIONEN

Die Ergebnisse aus den aktuellen Verkehrserhebungen 2011, sowie die Erkenntnisse
aus den vorangegangenen Verkehrsuntersuchungen fir die Stadt Flissen (1991-1993,
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1999, 2005-2007) bildeten die Basis zur Ermittlung der Verkehrsbelastungen fir die je-
weils untersuchten Planfallkonstellationen.

Auf der Grundlage von spezifischen Nutzungsstrukturen des geplanten Einzelhandels-
projektes "Theresienhof" (Stand 7. Juli 2011) wurden die generierten Verkehrsmengen
auf das planfallrelevante Netzsystem im Planungsumfeld per Hand umgelegt.

Vor diesem Hintergrund wurden fiir die relevanten Planfallkonstellationen neben den
Knotenstrombelastungen Kfz/4h auch die fir die nachfolgenden Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen (siehe Anlagen) relevanten Knotenstrombelastungen wahrend der abendli-
chen Spitzenbelastungszeit (MGS in Pkw-E/Huax) dargestellt.

51
Analyseumlequng 2011

Zum Planfall der Analyseumlegung 2011 ergeben sich fiir das abendliche Zeitintervall
15.00-19.00 Uhr die im Plan 27 dargestellten Knotenstrombelastungen Kfz/4h.

Wie ein Vergleich zur adaquaten Analysebelastung 2011 (vgl. Plan 15) zeigt, ergibt sich
durch die Realisierung des Einzelhandelsprojektes "Theresienhof" eine Erh6hung der
Verkehrsbelastung im Zuge der Theresienstral3e — insbesondere im sudlichen Abschnitt
— mit entsprechenden, jedoch moderaten Zusatzbelastungen am Knotenpunkt B 16/
B 310 — Sebastianstral3e / Theresienstral3e / Klosterstralie.

Die Zusatzbelastungen im Zuge der B 16/B 310 — Sebastianstrafl3e, Bahnhofstral3e,
B 16/B 310 — Augsburger Stral3e bewegen sich jedoch auch noch im Rahmen der tagli-
chen Schwankungsbreiten bei den Querschnittbelastungen (Kfz/24h), wie dies wahrend
der Sommermonate fir die Stadt Fissen ublich ist.

Die Querschnittbelastungen (Kfz/24h) fur die Analyseumlegung 2011 bewegen sich nur
marginal oberhalb der seinerzeit im Jahre 2007 ermittelten Analysebelastung (vgl. Be-
richt vom April 2008).

5.2
0-Prognose 2025

Im Planfall der 0-Prognose ergeben sich fir die Gesamttagesverkehrsmengen unter der
Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung und den weiteren strukturellen
Entwicklungen aufRerhalb des Untersuchungsraumes bis zum Erreichen des Prognose-
horizontes 2025 folgende Querschnittbelastungsmengen (vgl. Plan 28):

— BahnhofstralRe — Richtung Prinzregentenplatz ca. 18.900Kfz/24h
— B 16/B 310 — Augsburger Stralle —am Kaiser-Maximilian-Platz ca. 16.200Kfz/24h
— B 16/B 310 — Augsburger Strale — Richtung Nordtangente B 310 ca. 17.500Kfz/24h
— Robert-Schmid-Straf3e — Einmiindung in B 16/B 310 — Augsburger Stral3e ca. 3.400Kfz/24h
— Doktor-Samer-Stral3e ca. 2.100Kfz/24h
— B 16/B 310 — Sebastianstralle — am Kaiser-Maximilian-Platz ca. 20.900Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstrafRe — westlich Theresienstralie ca. 20.800Kfz/24h
— KlosterstraRe (Einbahnstral3e) ca. 1.000 Kfz/24h
— TheresienstralRe — zwischen B 16/B 310 und Schulhausstral3e ca. 2.700Kfz/24h
— Schulhausstralle (Kfz-Sackgasse) ca. 300Kfz/24h

— TheresienstralRe — zwischen Schulhausstraffe und Sudetenstrale ca. 2.600 Kfz/24h
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— Sudetenstral3e — an der Theresienstral3e ca. 1.800 Kfz/24h
— Parkhaus Sparkasse (P5 — City-Parkgarage) ca. 1.600Kfz/24h
— TheresienstralRe — zwischen Sudetenstral3e und EgerlandstralRe ca. 2.200Kfz/24h
— Robert-Schmid-Strale —Einmiindung in TheresienstralRe ca. 2.000Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstralRe — stlich Theresienstralle ca. 20.800Kfz/24h
— Hochstiftstral3e ca. 3.100 Kfz/24h
— Stadtbleiche (Blutangerweg) ca. 1.300Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstralRe — Richtung Lech / Schwangau ca. 19.000Kfz/24h

Fur die 0-Prognose 2025 lassen sich fir das abendliche Zeitintervall (15.00-19.00 Uhr)
die im Plan 29 dargestellten Knotenstrombelastungen Kfz/4h ableiten.

Fur den Knotenpunkt B 16/B 310 — Sebastianstral3e / TheresienstralRe / KlosterstralRe
sind die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und in der sog. Bemessungsverkehrsstarke
Pkw-E/Hwuax (Spitzenstundenbelastung MGS) fuir die 0-Prognose 2025 dargestellt.

53
Prognoseplanfall 2025

Im Prognoseplanfall 2025 mit gegenlaufig befahrbarer Theresienstral3e ergeben sich fur
die Gesamttagesverkehrsmengen unter der Berlcksichtigung der allgemeinen Ver-
kehrsentwicklung und den strukturellen Entwicklungen bis zum Erreichen des Prognose-
horizontes 2025 folgende Querschnittbelastungsmengen (vgl. Plan 31):

— BahnhofstralRe — Richtung Prinzregentenplatz ca. 19.400Kfz/24h
— B 16/B 310 — Augsburger Stralle —am Kaiser-Maximilian-Platz ca. 16.500Kfz/24h
— B 16/B 310 — Augsburger Stralle — Richtung Nordtangente B 310 ca. 17.900Kfz/24h
— Robert-Schmid-Straf3e — Einmiindung in B 16/B 310 — Augsburger Stral3e ca. 3.500Kfz/24h
— Doktor-Samer-Stral3e ca. 2.100Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstralRe — am Kaiser-Maximilian-Platz ca. 21.700Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstrafRe — westlich Theresienstralie ca. 21.600Kfz/24h
— KlosterstraRe (Einbahnstral3e) ca. 1.000 Kfz/24h
— TheresienstralRe — zwischen B 16/B 310 und Schulhausstral3e ca. 4.000Kfz/24h
— Schulhausstralle (Kfz-Sackgasse) ca. 300Kfz/24h
— Theresienstral’e — zwischen SchulhausstraRe und Sudetenstralle ca. 3.900 Kfz/24h
— Sudetenstralle — an der Theresienstralle ca. 3.100 Kfz/24h
— Parkhaus Sparkasse (P5 — City-Parkgarage) ca. 2.900Kfz/24h
— TheresienstralRe — zwischen Sudetenstral3e und Egerlandstralie ca. 2.300Kfz/24h
— Robert-Schmid-StraRe —Einmiindung in TheresienstralRe ca. 2.100Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstralRe — dstlich Theresienstral3e ca. 21.100Kfz/24h
— Hochstiftstral3e ca. 3.200 Kfz/24h
— Stadtbleiche (Blutangerweg) ca. 1.300 Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstrafRe — Richtung Lech / Schwangau ca. 19.300Kfz/24h

Fur den Prognoseplanfall 2025 sind fiir das abendliche Zeitintervall (15.00-19.00 Uhr)
die im Plan 32 dargestellten Knotenstrombelastungen Kfz/4h ableitbar.

Fur den Knotenpunkt B 16/B 310 — Sebastianstral3e / TheresienstralRe / Klosterstral3e
sind die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und in der sog. Bemessungsverkehrsstérke
Pkw-E/Huax (Spitzenstundenbelastung MGS) fiir den Prognoseplanfall 2025 mit gegen-
laufig voll befahrbarer TheresienstralRe dargestellt.
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Fur den Knotenpunkt B 16/B 310 —Augsburger Stral3e / Robert-Schmid-Stral3e / Doktor-
Samer-Straf3e sind die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und in der sog. Bemessungs-
verkehrsstarke Pkw-E/Hyax (Spitzenstundenbelastung MGS) fir den Prognoseplanfall
2025 abzulesen.

5.4
Prognoseplanfall 2025 / Einbahn

Im Prognoseplanfall 2025 mit im sudlichsten Teil nur einbahnig nach Norden durch Kfz-
Verkehre befahrbarer Theresienstral3e ergeben sich unter der Berlicksichtigung der all-
gemeinen Verkehrsentwicklung und den strukturellen Entwicklungen bis zum Erreichen
des Prognosehorizontes 2025 folgende Querschnittbelastungsmengen fur den Gesamt-
tag (vgl. Plan 35):

— BahnhofstralRe — Richtung Prinzregentenplatz ca. 19.400Kfz/24h
— B 16/B 310 — Augsburger Stralle —am Kaiser-Maximilian-Platz ca. 16.900Kfz/24h
— B 16/B 310 — Augsburger Strale — Richtung Nordtangente B 310 ca. 17.900Kfz/24h
— Robert-Schmid-Straf3e — Einmiindung in B 16/B 310 — Augsburger Stral3e ca. 4.500Kfz/24h
— Doktor-Samer-Stral3e ca. 2.100Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstralRe — am Kaiser-Maximilian-Platz ca. 21.700Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstrafRe — westlich Theresienstralie ca. 21.700Kfz/24h
— KlosterstrafRe (Einbahnstral3e) ca. 1.000 Kfz/24h
— Theresienstral3e (Einbahnstral3e) — zwischen B 16/B 310 und Schulhausstrafl3e ca. 2.000Kfz/24h
— Schulhausstralie (Kfz-Sackgasse) ca. 300Kfz/24h
— Theresienstral’e — zwischen SchulhausstraRe und Sudetenstralle ca. 2.000Kfz/24h
— Sudetenstralle — an der Theresienstral3e ca. 3.100 Kfz/24h
— Parkhaus Sparkasse (P5 — City-Parkgarage) ca. 2.900Kfz/24h
— TheresienstralRe — zwischen Sudetenstral3e und Egerlandstralie ca. 2.800Kfz/24h
— Robert-Schmid-Strae —Einmiindung in TheresienstralRe ca. 3.200Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstralRe — dstlich Theresienstral3e ca. 21.100Kfz/24h
— Hochstiftstral3e ca. 3.200 Kfz/24h
— Stadtbleiche (Blutangerweg) ca. 1.300 Kfz/24h
— B 16/B 310 — SebastianstrafRe — Richtung Lech / Schwangau ca. 19.300Kfz/24h

Fur den Prognoseplanfall 2025 / Einbahn sind fur das abendliche Zeitintervall (15.00—
19.00 Uhr) die im Plan 36 dargestellten Knotenstrombelastungen Kfz/4h ableitbar.

Fur den Knotenpunkt B 16/B 310 — Sebastianstral3e / TheresienstralRe / Klosterstral3e
sind die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und in der sog. Bemessungsverkehrsstéarke
Pkw-E/Hwuax (Spitzenstundenbelastung MGS) fir den Prognoseplanfall 2025 / Einbahn
dargestellit.

Fur den Knotenpunkt B 16/B 310 —Augsburger Stral3e / Robert-Schmid-Stral3e / Doktor-
Samer-Straf3e sind die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und in der sog. Bemessungs-
verkehrsstarke Pkw-E/Hyax (Spitzenstundenbelastung MGS) fir den Prognoseplanfall
2025 / Einbahn abzulesen.
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6.
KONSEQUENZEN IM RELEVANTEN VERKEHRSNETZ

Samtliche Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden fir die Mal3gebende Gleitende
Spitzenstunde (MGS) im nachmittaglichen/abendlichen Spitzenintervall im Zeitbereich
15.00-19.00 Uhr durchgefthrt.

Die Berechnungen erfolgten in der so genannten Bemessungsverkehrsstéarke
PKW-E/Huax.

Damit ist gleichzeitig auch der Anteil des Schwerverkehrs (SV >2,8 t) entsprechend be-
ricksichtigt worden.

Alle Berechnungen zur Leistungsfahigkeit wurden generell fir einen "Normalwerktag"
(Dienstag/Donnerstag) vorgenommen, da hier — z. B. im Gegensatz zum Samstag —
durch die Uberlagerung mit dem nachmittaglichen Einkaufs- / Berufs- und Freizeit- /
Tourismusverkehr erfahrungsgemar? das insgesamt héchste Verkehrsaufkommen im re-
levanten Stral3ennetz zu verzeichnen ist.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die aktuell unsignalisierten bzw. nicht vollsig-
nalisierten Knotenpunkte B 16/B 310 — Sebastianstral3e / Theresienstral3e / Klosterstra-
3e bzw. B 16/B 310 —Augsburger Stral3e / Robert-Schmid-Stral3e / Doktor-Samer-Stral3e
erfolgten auf der Grundlage des Simulationsprogramms "KNOSIMO" (Version 5.1, BPS
GmbH, Karlsruhe).

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir einen sog. "Kleinen Kreisverkehrsplatz" am
Knotenpunkt B 16/B 310 —Augsburger Stral3e / Robert-Schmid-Stral3e / Doktor-Samer-
Stral3e erfolgten auf Basis des Berechnungsprogramms "KREISEL" (Version 7.1.2, BPS
GmbH, Karlsruhe).

Da sich beide, fur eine ErschlieBung der Einzelhandelseinrichtung "Theresienhof" rele-
vanten Knotenpunkte innerhalb bzw. am Rande einer Koordinierungsstrecke von Licht-
signalanlagen befinden, muss eine detailliertere Betrachtung durch das fiir die Ausle-
gung der Signalprogramme (dynamische "Griine Welle") fur diese LSA-Koordinierung
zustandige Fachingenieurbiro (Stuhrenberg GmbH, Gera) erfolgen.

Vorschlage zur Phasenintegration innerhalb der Koordinierungsstrecke wurden bereits
im Rahmen der Sitzung des Fraktionsbeirates der Stadt Fiissen am 18.01.2011 vorge-
stellt (vgl. Anlage 10).

Die Kernaussagen aus dem Bericht vom April 2008 (vgl. Ziffer 7 Schlussfolgerungen und
Empfehlung, S. 17) bleiben nach wie vor bestehen.

6.1
FuRganger- und Fahrradfahrerbeziehungen

Aus den Erhebungen zu den Querungsvorgangen von Ful3gangern und Fahrradfahrern
wird ersichtlich, dass trotz des Vorhandenseins von sicheren Querungseinrichtungen in
Form von FuRgangerfurten (LSA) mit ca. 13 % — 15 % ein nicht unbetrachtlicher Teil der
Bevolkerung die Verkehrsregeln missachtet und aus Griinden der Bequemlichkeit ande-
re Stellen zur Querung benutzt, als dies stral3enverkehrsrechtlich vorgegeben ist.

Hierzu ist anzumerken, dass die Abfolge der FuRgangerfurten (LSA-Anlagen) im Zuge
der Bahnhofstral3e, B 16/B 310 — Sebastianstral3e an der unteren Grenze der noch zu
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vertretenden Mal3e angesiedelt sind, z. B. Kaiser-Maximilian-Platz bis Seilerturm (vgl.
Richtlinien fur Lichtsignalanlagen RILSA — Lichtzeichenanlagen fur den Stral3enverkehr,
Ziffer 7.4.1 | FGSV e. V., Kdln).

In Bereichen aulRerhalb der sozialen Kontrolle durch Mitmenschen, d. h. in den 6stlichen
Bereichen (vgl. Plane 18-25) Richtung Hochstiftstral3e / Stadtbleiche, nehmen auch die
stralRenverkehrsrechtlich illegalen Querungen zu.

Vor diesem Hintergrund schlief3t sich die Einrichtung von weiteren zusatzlichen Que-
rungseinrichtungen fur Ful3ganger und Fahrradfahrer weitestgehend aus.

Ebenso ist die Einrichtung von Ful3gangertberwegen (Zebrastreifen) nicht moglich, da
diese innerhalb einer LSA-Koordinierungsstrecke angeordnet werden missten und somit
durch den Vorrang des Ful3gangers bzw. des schiebenden Fahrradfahrers eine dynami-
sche "Griine Welle" fir den Kfz-Verkehr ausgeschlossen ist (vgl. R-FGU 2001 — Richtli-
nien fur die Anlage und Ausstattung von Ful3gangertiberwegen / FGSV e. V., KdIn).

Vor diesem Hintergrund sind je nach Planfallkonstellation zumindest folgende Maf3nah-
men zur Verbesserung der Querungsbeziehungen tber die B 16/B 310 — Sebastianstra-
3e denkbar:

— Verbreiterung FuRgadngerfurt am Seilerturm

Die aktuell vorhandene Ful3géangerfurt (LSA-Anlage) am Seilerturm weist eine Breite
von ca. 4,5 m auf. Diese Breite konnte kiinftig in Abstimmung mit dem Staatlichen
Bauamt Kempten noch deutlich auf ca. 8 m Breite aufgeweitet werden.

Voraussetzung hierfir ist jedoch, dass keine Aufstellflachen (PKW-E) im Zuge der
Sebastianstral3e vor dem Kaiser-Maximilan-Platz (geradeaus / rechts) verloren ge-
hen. Dies ist mdglich, da die parallele Aufstellmdglichkeit fir Kraftfahrzeuge erst deut-
lich westlich von der Ful3gangerfurt am Seilerturm realisierbar ist.

— LSA-Anlage am Knotenpunkt B 16/B 310 — Sebastianstral3e / Theresienstral3e / Klos-
terstralRe

Unter der Voraussetzung, dass dieser Knotenpunkt in die LSA-Koordinierung integ-
riert wird (vgl. Bericht vom April 2008), kann westlich des Knotens eine Fu3gangerfurt
angelegt werden.

Hierfur entfallt am Knotenpunkt B 16/B 310 — Sebastianstral3e / Hochstiftstral3e /
Stadtbleiche die westliche Fu3gangerfurt (vgl. Anlage 10 — Testentwurf Variante 4).

Dies hat den Vorteil, dass tber die Querungsbeziehung Theresienstralie — Klos-
terstralRe eine neue attraktive Anbindung an die historische Altstadt hergestellt
werden kann.

6.2
Leistungsfahigkeit / Dimensionierung des Knotenpunktes B 16/B 310 — Sebastian-
stralRe / Theresienstralle / KlosterstralRe

Um den EinmUndungsbereich der Theresienstrale, die im Gbrigen im aktuellen Zustand
fur Kraftfahrzeuge jeglicher Art frei und gegenlaufig befahrbar ist, in seinem Fahrkomfort
(LSA-Anlage) zu verbessern, werden bauliche Anpassungen zwingend erforderlich.

Fur aus Richtung Schwangau rechtsausbiegende Kraftfahrzeuge ist eine Anpassung der
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Ostlichen Fahrbahnbegrenzung im Zuge der Theresienstral3e unter Einbeziehung des
stadtischen Flurstucks Nr. 439 erforderlich, wobei der kombinierte Geh- und Radweg
ebenfalls angeglichen werden muss (d. h. Verbreiterung).

Im Zuge der westlichen Fahrbahnbegrenzung TheresienstralRe ist neben der Einmun-
dung B 16/B 310 auch bis auf Hohe der Einmindung Schulhausstral3e eine verbleiben-
de Schrammbordbreite herzustellen, sofern es die Eigentumsverhaltnisse zulassen.

Selbst ohne eine Mitwirkungsbereitschaft des westlich angrenzenden Eigentiimers an
einer gemeinsamen und fur alle Parteien praktikablen Losung, waren unter Beibehaltung
der aktuell vorhandenen dstlichen Bordsteinfiihrung in diesem Bereich noch Fahrbahn-
breiten >5,9 m vorhanden.

Somit wird ersichtlich, dass an der dstlichen Fahrbahnbegrenzung noch Anpassungsop-
tionen bestehen, um eine angestrebte Fahrbahnregelbreite von 6,0 m zu erzielen.

Diese Regelbreite wurde auch fur im nérdlichen Teil der TheresienstraRe durchgefihrte
und geplante Umgestaltungsmaflinahmen zugrunde gelegt.

— Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fiir den Zustand der Analyse 2011

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit fir den Zeitbereich der Abendspitze (MGS)
weist analog den Ergebnissen aus dem Bericht vom April 2008 bereits unter den Be-
dingungen des "Status Quo" einen "Leistungsfahigkeitsengpass"” (vgl. Anlage 1) auf.

Hierbei weist der untergeordnete Ast der Theresienstral3e durchschnittliche mittlere
Verlustzeiten (Verlustzeit = Wartezeit + 8 Sekunden fir Verzégerungs- bzw. Be-
schleunigungsvorgange) in der Gré3enordnung von ca. 160-220 Sekunden je nach
Fahrtbeziehung auf (Qualitatsstufe F).

— Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fiir den Zustand der Analyseumlequng 2011

Unter den Bedingungen der Analyseumlegung 2011 zeigt sich fir den Zeitbereich der
Abendspitze (MGS) in der Form eines noch unsignalisierten Knotenpunktes ebenfalls
ein "Leistungsfahigkeitsengpass” (vgl. Anlage 3).

In dieser Konstellation weist der untergeordnete Ast der Theresienstral3e durch-
schnittliche mittlere Verlustzeiten in der GréRenordnung von ca. 125-243 Sekunden
je nach Fahrtbeziehung auf (Qualitatsstufe F).

— Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fiir den Zustand des Prognoseplanfalles 2025

Im Zustand der Prognoseumlegung 2025 zeigt sich fur den Zeitbereich der Abend-
spitze (MGS) in der aktuellen Form eines unsignalisierten Knotenpunktes folgerichtig
eine weitere Verscharfung des "Leistungsfahigkeitsengpasses” (vgl. Anlage 4).

In dieser Konstellation ergeben sich fur den untergeordneten Ast der Theresienstrale
durchschnittliche mittlere Verlustzeiten in der Gréf3enordnung von ca. 517-732 Se-
kunden je nach Fahrtbeziehung (Qualitatsstufe F).

— Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fir den Zustand des Prognoseplanfalles 2025 /
Einbahn

Unter den Bedingungen des Prognoseplanfalles 2025 / Einbahn mit ausschliellich
Fahrtbeziehungen aus der B 16/B 310 — Sebastianstral3e in die Theresienstral3e nach
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Norden ergibt sich fiur den Zeitbereich der Abendspitze (MGS) in der unsignalisierten
Form eine "qute Leistungsfahigkeit” (vgl. Anlage 7).

In dieser Konstellation gibt es nur aus der B 16/B 310 — Sebastianstral3e ausbiegen-
de Fahrtbeziehungen in die untergeordneten Aste der TheresienstraRe bzw. Kloster-
stralRe. Die jeweiligen Linksabbiegerstrome sind auf Zeitllicken innerhalb der bevor-
rechtigten Hauptstrome angewiesen.

Dieses ErschlieBungsszenario ist jedoch nur dann realistisch, wenn die Ausfahrt aus
dem Sparkassenhaus (P5 Parkgarage City ca. 365 ST) und dem erweiterten Park-
ebenenangebot fir das Einzelhandelsprojekt "Theresienhof" (ca. 149 ST) Uber die
Theresienstral3e / Robert-Schmid-Straf3e nach Norden mit einer Anbindung tUber den
Knotenpunkt B 16/B 310 — Augsburger StralRe erfolgen kann.

6.3
Leistungsfahigkeit / Dimensionierung des Knotenpunktes B 16/B 310 — Augsbur-
ger StraRe / Robert-Schmid-Stralle / Doktor-Samer-Stralle

Fur den Knotenpunkt B 16/B 310 — Augsburger Stral3e / Robert-Schmid-Stral3e / Doktor-
Samer-Stral3e sind grundsatzlich 2 Knotenpunktsformen als Umbau denkbar.

1. Knotenpunkt bestandsorientiert mit Lichtsignalanlage (Vollsignalisierung) im Zusam-
menhang mit der bestehenden Koordinierungsstrecke (LSA-Anlage). Hierbei sollte die
bestehende Knotenpunktsform im Bereich Robert-Schmid-Stral3e baulich angepasst
werden.

2. Einstreifiger sog. "Kleiner Kreisverkehrsplatz" mit ca. 32 m Au3endurchmesser und 1-
streifigen Zu- und Abfahrten, wobei die stadtebauliche Integration eines Kreisver-
kehrsplatzes in der Ortlichkeit auf der Grundlage aktuell bestehender Eigentumsver-
héaltnisse (FIst. Nr. 1331/2, 1612/2, 1612/3, 1612/5, 1613/2, 2641/2) und deren An-
passungsmoglichkeiten im Detail noch ndher zu Uberprifen ist.

Allgemein ist hierzu jedoch festzuhalten, dass gegenuber einer Lichtsignalanlage (LSA)
ein Kreisverkehrsplatz ein lenkungsneutrales Netzelement dargestellt, welches lediglich
der Vorfahrtsregelung im Kreisverkehr folgt und somit zu Spitzenbelastungszeiten im
Hauptverkehrsnetz ein Element zur Umfahrung des Kaiser-Maximilian-Platzes (von Nor-
den bzw. von Osten) darstellen kdnnte.

Vor diesem Hintergrund ist die Knotenpunktsform "Kreisverkehrsplatz" eigentlich nur im
Prognoseplanfall 2025 — Einbahn (Theresienstraf3e in Richtung Norden) sinnvoll einzu-
setzen, da diese Fahrtbeziehung bereits im aktuellen Netzsystem méglich ist und in der
Gegenrichtung das Verflechtungsproblem aus der Theresienstral3e noch verstarkt auf-
treten wurde.

— Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fiir den Zustand der Analyse 2011

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fiir den Zeitbereich der Abendspitze (MGS)
weist unter den Bedingungen des "Status Quo” (vgl. Anlage 2) fur die untergeordne-
ten Aste bereits einen grenzwertigen Zustand auf (Qualitatsstufe E).

Hierbei zeigt die Robert-Schmid-Stral3e durchschnittliche mittlere Verlustzeiten in der
GroRRenordnung von ca. 51-95 Sekunden je nach Fahrtbeziehung auf. Ebenso weist
die Doktor-Samer-Strafl3e durchschnittliche mittlere Verlustzeiten in der Grof3enord-
nung zwischen noch guten ca. 34 Sekunden und ca. 71-83 Sekunden je nach Fahrt-
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beziehung auf.

Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fiir den Zustand des Prognoseplanfalles 2025

Im Zustand der Prognoseumlegung 2025 mit gegenlaufiger Theresienstralie (analog
"Status Quo") zeigt sich fur den Zeitbereich der Abendspitze (MGS) in der aktuellen
Form eines unsignalisierten Knotenpunktes (Bedarfsanforderung fir Fu3ganger) ein
deutlicher "Leistungsfahigkeitsengpass” (vgl. Anlage 5).

In dieser Konstellation ergeben sich flr den untergeordneten Ast der Robert-Schmid-
Stral3e durchschnittliche mittlere Verlustzeiten in der Gré3enordnung von ca. 191—
483 Sekunden und im untergeordneten Ast der Doktor-Samer-Stral3e durchschnittli-
che mittlere Verlustzeiten in der Grél3enordnung von ca. 213—-362 Sekunden je nach
Fahrtbeziehung (Qualitatsstufe F).

Die alternative Knotenpunktform als Kreisverkehrsplatz mit ca. 32 m Auf3endurch-
messer (vgl. Anlage 6) verfugt innerhalb dieser Planfallkonstellation Uber eine "sehr
gute Leistungsféahigkeit" mit durchschnittlich mittleren Wartezeiten von ca. 8 Sekun-
den im Ast der Doktor-Samer-Stral3e, ca. 12 Sekunden im sudlichen Ast der B 16/
B 310 — Augsburger Stral3e, ca. 10 Sekunden im Ast der Robert-Schmid-Stral3e und
ca. 11 Sekunden im nérdlichen Ast der B 16/B 310 — Augsburger Stral3e (Qualitats-

stufe B).

In dieser Planfallkonstellation ergibt sich die Moéglichkeit zur Umfahrung des Kaiser-
Maximilian-Platzes aus beiden Richtungen, wobei die Umfahrung aus Richtung Lech/
Schwangau dann infolge der Vorfahrtsregelung im Kreisverkehr durchaus an Attrak-
tivitat gewinnt.

Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fir den Zustand des Prognoseplanfalles 2025 /
Einbahn

Im Zustand der Prognoseumlegung 2025 / Einbahn, fur eine nach Norden im Bereich
zwischen B 16/B 310 — Sebastianstral3e und der Schulhausstral3e als Einbahnstral3e
gefuhrten TheresienstralRe, zeigt sich fur den Zeitbereich der Abendspitze (MGS) in
der Form eines noch unsignalisierten Knotenpunktes eine weitere Verscharfung des
"Leistungsfahigkeitsengpasses” (vgl. Anlage 8).

In dieser Konstellation ergeben sich flr den untergeordneten Ast der Robert-Schmid-
Strafl3e durchschnittlich mittlere Verlustzeiten in der Grol3enordnung zwischen ca. 225
Sekunden und ca. 1.009 Sekunden je nach Fahrtbeziehung (Qualitatsstufe F).

Im untergeordneten Ast der Doktor-Samer-Stral3e ergeben sich in dieser Planfall-
konstellation durchschnittliche mittlere Verlustzeiten in der Gré3enordnung von ca.
76-152 Sekunden (Qualitatsstufe E).

Die alternative Knotenpunktform als Kreisverkehrsplatz mit ca. 32 m Auf3endurch-
messer (vgl. Anlage 9) verfiigt auch in dieser Planfallkonstellation Uber eine "sehr qu-
te Leistungsfahigkeit" mit durchschnittlich mittleren Wartezeiten von ca. 9 Sekunden
im Ast der Doktor-Samer-Straf3e, ca. 10 Sekunden im stidlichen Astder B 16/ B 310 —
Augsburger Stral3e, ca. 13 Sekunden im Ast der Robert-Schmid-Stral3e und ca. 14
Sekunden im nérdlichen Ast der B 16/B 310 — Augsburger Stral3e (Qualitatsstufe B).




Anlage 10
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7.
SCHLUSSFOLGERUNG UND EMPFEHLUNG

Vor dem Hintergrund der bereits vorliegenden Ergebnisse des Berichtes vom April 2008
und den aktuell durchgefiihrten Verkehrsanalysen 2011 ("Status Quo") zu Fu3ganger-/
Fahrradfahrer-Verflechtungen, der sanierten Tiefgarage Sparkassenhaus (P5 Parkgara-
ge City / 2008—-2009) und den relevanten Knotenpunkten im angrenzenden Planungs-
umfeld der geplanten Einzelhandelseinrichtung "Theresienhof" kann festgestellt werden,
dass bei einer Realisierung des Projektes auch verkehrliche MalRnahmen bzw. Erschlie-
Rungsmalnahmen im Umfeld erforderlich werden.

Diese Erkenntnis ist nicht neu, sondern deckt sich mit den Aussagen aus dem Bericht
vom April 2008 und wurde an dieser Stelle noch um weitere Szenarien der Erschlie3ung
erganzt.

Anhand der aktuellen Strukturdaten zum Einzelhandelsprojekt "Theresienhof” (im Stand
vom 07.07.2011) ist ersichtlich, dass sich die Nutzungsstruktur gegentber dem
Planstand vom 2007 durch zwischenzeitlich aufgegebene Nutzungen, wie Arztpraxen,
Bilro- und Dienstleistungsflachen, deutlich reduziert hat.

dies schlagt sich insbesondere auch im Stellplatznachweis (2007: 185 Stellplatze >ca.
170 Stellplatze erforderlich / 2011: ca. 149 Stellplatze >ca. 132 Stellplatze erforderlich)
und somit auch im Fahrtenaufkommen des Einzelhandelsprojektes nieder.

Ebenso ist wiederholt anzufiihren, dass durch die allgemeine Verkehrsentwicklung bis
zum Erreichen des Prognosehorizontes 2025 im gesamtstadtischen Hauptnetz
(B 16/B 310 + Bahnhofstraf3e / Luitpoldstraf3e) die Verflechtungsméglichkeiten aus der
Theresienstral3e in die B 16/B 310 — Sebastianstral3e immer weiter erschwert werden.
Dies macht die Integration einer Lichtsignalanlage innerhalb der bestehenden LSA-
Koordinierungsstrecke erforderlich (vgl. Anlage 10).

Vor diesem Hintergrund gilt auch ftir den Knotenpunkt B 16/B 310 — Augsburger Stral3e /
Robert-Schmid-Stral3e / Doktor-Samer-Stral3e, dass die Verflechtungsmoglichkeiten aus
den untergeordneten Asten durch die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Errei-
chen des Prognosehorizontes 2025 immer weiter eingeschrankt werden. Dies macht
auch an diesem Knotenpunkt die Integration einer Lichtsignalanlage (Vollsignalisierung,
vgl. Anlagen 2+5+8) in die LSA-Koordinierungsstrecke erforderlich bzw. alternativ dazu
die stadtebaulich-rdumliche Integration eines Kreisverkehrsplatzes unter Verzicht auf die
bestehende FuRgangerfurt (LSA) erforderlich (vgl. Anlagen 6+9).

Diese MalRnahmen sind jedoch — je nach Planfall-Szenario — nicht ausschlief3lich durch
die Ansiedlung des Einzelhandelsprojektes "Theresienhof" zwingend erforderlich, son-
dern durch die allgemein bis zum Erreichen des Prognosehorizontes 2025 weiter fort-
schreitende Verkehrsentwicklung ohnehin vorzusehen.

Vor diesem Hintergrund kommen nachfolgende ErschlieBungsszenarien in Betracht,
die im Rahmen des Bebauungsplan-Aufstellungsverfahrens "N50 Theresienhof" in den
Abwagungsprozess einzubringen sind:

1. Integration der TheresienstraRe (gegenlaufig analog "Status Quo") in die LSA-
Koordinierung im Zuge der B 16/B 310 — Sebastianstrale. Hierzu missen durch das
Ingenieurbiro (Stihrenberg GmbH, Gera), welches die LSA-Koordinierung konzi-
piert hat, noch weiterfihrende lichtsignaltechnische Untersuchungen (vgl. Anlage
10) durchgefuihrt werden, um fachtechnische Empfehlungen fur den weiteren Abwa-
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gungsprozess treffen zu kénnen.

Hierbei ist auch eine Verlegung der westlichen FuRgangerfurt vom Knotenpunkt
B 16/B 310 — Sebastianstralie / Hochstiftstral3e / Stadtbleiche an die Weststeite des
Knotenpunktes B 16/B 310 — SebastianstralRe / Theresienstral3e / KlosterstralRe mit
zu Uberprifen, um eine weitere fullaufige Innenstadtanbindung tber die Kloster-
stralRe zu ermoglichen.

2. Theresienstral3e als Einbahnstral3e in Richtung Norden im Abschnitt zwischen der
B 16/B 310 — Sebastianstral3e und der Schulhausstrafl3e mit der Konsequenz, dass
am Knotenpunkt B 16/B 310 — Augsburger Stral3e / Robert-Schmid-Stral3e / Doktor-
Samer-Stral3e fur die umgelenkte Ausfahrtbeziehung aus der Tiefgarage Sparkas-
senhaus (P5 Parkgarage City) eine Lichtsignalanlage bzw. ein Kreisverkehrsplatz in-
tegriert werden muss, um einen Uberwiegend flissigen und harmonischen Ver-
kehrsablauf sicherstellen zu kénnen.

Auch in dieser Konstellation ist eine weiterfiihrende lichtsignaltechnische Uberprii-
fung erforderlich, da sich der Knotenpunkt B 16/B 310 — Augsburger StralRe / Ro-
bert-Schmid-Stral3e / Doktor-Samer-Strale am Anfang bzw. am Ende der LSA-
Koordinierungsstrecke befindet.

Innerhalb dieses ErschlieRungsszenarios ist die Integration einer weiteren ful3laufi-
gen Innenstadtanbindung zwischen der Theresienstral3e und der Klosterstrafl3e nicht
maoglich, ohne Leistungsfahigkeitseinbul3en in Kauf zu nehmen.

Durch das Szenario des Prognoseplanfalles 2025 / Einbahn entstehen durch die
zwangsgefuhrten Verkehrsmengen Zusatzbelastungen im Zuge der nérdlichen There-
sienstralRe (Hanfwerkersiedlung) und daraus resultierend auch im Zuge der B 16/B 310
— Augsburger Stral3e mit Verflechtungsbeziehungen tber den Kaiser-Maximilian-Platz.

Vor diesem Hintergrund ist dem ErschlieRungsszenario 1 noch der Vorzug gegeniber
dem ErschlieBungsszenario 2 zu geben. Lediglich fir den Fall, dass die vertiefenden
lichtsignaltechnischen Untersuchungen fur die Gesamtstrecke der LSA-Koordinierung
ein Ergebnis liefern sollten, welches durch das Staatliche Bauamt Kempten als Fachbe-
horde nicht mehr als vertretbar angesehen werden sollte, ware ein Erschlieldungsszena-
rio 2 ein ebenfalls weiterzuverfolgender Ansatz, sofern aus Sicht der Wilhelm Geiger
GmbH & Co. KG bzw. der Betreibergesellschaft fur die Tiefgarage (APCOA) keine Aus-
schlusskriterien hierzu bestehen.

Generell sind beide ErschlieBungsszenarien mitin den Abwagungsprozess des Bebau-
ungsplan-Aufstellungsverfahrens "N50 Theresienhof" einzubringen.

Fur alle ErschlielBungsszenarien gleichermal3en ausbaufahig, ist die Verbreiterung der
FuBgangerfurt (LSA-Anlage) am Seilerturm von aktuell ca. 4,5 m auf ca. 8,0 m Breite.
Somit kann, erganzt durch bauliche Mal3nahmen im unmittelbaren Querungsbereich, ein
attraktivierter Ubergang Uber die B 16/B 310 — SebastianstraRe geschaffen werden.

Bei allen ErschlieBungsmalnahmen innerhalb des klassifizierten StraRennetzes im Zuge
der B 16/B 310 istim Rahmen des Bebauungsplan-Aufstellungsverfahrens "N50 — The-
resienhof" immer auch das Staatliche Bauamt Kempten als Fachbehérde zu beteiligen.



Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

K notenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDEL SEINRIC
KP B16/B310-SEBASTIANSTR / THERESIENSTR - ANALY SE 2011 (MG

Name der Datei : C:\Programme\K NOSIM O5\dat\FU N50 B 16 A2011 MGS.EIN
Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges VZmitt max. QSV  VZabw  VZmax VZ95 VZ85

[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

1 37 580,6 15,9 A 9,3 79,0 33,0 21,0

2 718 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

3 44 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

7 31 542,9 17,8 A 11,8 119,3 38,0 25,0

8 704 1162,4 1,7 A 7,0 115,4 11,0 4,0

9 67 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

10 58 7696,3 1334 F 159,6  1108,3 453,0 272,0

11 5 638,7 1419 * F 218,7 992,2 499,0 314,0

12 38 868,7 23,1 B 35,4 530,7 52,0 33,0

Sum 1700 11489,6 6,8 1108,3

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)
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A=B 16 SEBASTIANSTRASSE RI. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

C=KLOSTERSTRASSE
B=B 16 SEBASTIANSTRASSE RI. SCHWANGAU AN I—AG E 1 . 1
D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:01:42



Riickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

K notenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDEL SEINRIC
KP B16/B310-SEBASTIANSTR / THERESIENSTR - ANALY SE 2011 (MG

Name der Datei : C:\Programme\K NOSIM O5\dat\FU N50 B 16 A2011 MGS.EIN
Ruckstau und Halte von 16:30 bis 17:30

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt  Hmax

[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] (-] (-] (-]

1 37 0,1 3 1 0 39 11 3

2 718 0,0 0 0 0 0 0,0 0

3 44 0,0 0 0 0 0 0,0 0

7 31 0,1 3 1 0 40 1,3 15

8 704 0,2 22 1 0 288 04 23

9 67 0,0 0 0 0 0 0,0 0

10 58 2,0 * 20 8 5 159 2,8 15

11 5 0,2 3 1 0 12 2,7 10

12 38 0,2 8 1 0 43 1.2 7

Sum 1700 0,3 22 582 0,3 23
Ruckstau und Halte von 16:30 bis 17:30

38 5 55

12 11 10
9Kfz| OKfz
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A=B 16 SEBASTIANSTRASSE RI. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

C=KLOSTERSTRASSE
B=B 16 SEBASTIANSTRASSE RI. SCHWANGAU AN I—AGE 12
D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:02:25



Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDELSEINRIC
KP B16/B310-SEBASTIANSTR /_THERESIENSTR - ANALYSE 2011 (MGS
Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMO5\dat\FU N50 B 16 A2011 MGS.EIN

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-] [-]  [-][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

1 97 159 210 790 0,1 0 1 3 39 11 3 37 37 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 718 718 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 44 44 0 A
7 90 17,8 250 1193 0,1 0 1 3 40 13 15 31 31 0 A
8 194 17 40 1154 0,2 0 1 22 288 04 23 704 704 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 67 67 0 A
10 128,3 133,4 272,01108,3 2,0 5 8 20 159 28 15 58 55 3 F
11 10,6 141,9 314,0 992,2 0,2 0 1 3 12 27 10 5 5 0 F
12 145 23,1 33,0 530,7 0,2 0 1 8 43 12 7 38 37 1 B
Sum 1915 6,8 1108,3 0,3 22 03 23 1700

Ubersicht von 16:30 bis 17:30
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A=B 16 SEBASTIANSTRASSE RI. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

C=KLOSTERSTRASSE
B=B 16 SEBASTIANSTRASSE RIl. SCHWANGAU AN LAG E 1 . 3
D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:00:52



Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : STADT FUSSEN / VU-THERESIENHOF A 2011 - PLANFALL GEGENLAL
KP B16/B310-AUGSBURGER STR. / DOKTOR-SAMER-STR. / ROBERT-S

Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMO5\dat\FU KP B16-Augsburger Str. - Robert-Schmid

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV  VZabw VZmax VZ95 \VZ85

[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

1 91 1414,6 15,5 A 9,0 167,1 31,0 22,0

2 516 1264,5 2,4 A 7,7 160,8 16,0 9,0

3 57 36,7 0,6 A 6,2 119,6 4,0 4,0

4 39 3200,8 83,0 E 83,7 484,1 264,0 160,0

5 8 584,7 70,4 E 73,7 305,1 246,0 128,0

6 40 1357,3 33,6 C 48,9 355,7 146,0 52,0

7 24 329,9 13,9 A 6,1 53,1 24,0 18,0

8 572 288,7 0,5 A 2,9 479 4,0 4,0

9 44 1,3 0,0 A 0,6 14,2 4,0 4,0

10 56 5317,7 94,7 * E 108,7 668,8 338,0 188,0

11 8 379,0 50,5 D 67,6 4246 203,0 74,0

12 119 6539,4 54,8 E 85,0 610,5 251,0 103,0

Sum 1575 207147 13,2 668,8

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)
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C=DOKTOR-SAMER-STRASSE

B=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

D=ROBERT-SCHMID-STRASSE AN LAG E 2 . 1
A=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:20:30



Riickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : STADT FUSSEN / VU-THERESIENHOF A 2011 - PLANFALL GEGENLAL
KP B16/B310-AUGSBURGER STR. / DOKTOR-SAMER-STR. / ROBERT-¢

Name der Datei : C:\Programme\K NOSIM O5\dat\FU K P B16-Augsburger Str. - Robert-Schmid

Rickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt  Hmax

[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] [-] [-] []

1 91 0,2 4 1 1 120 1,3 20

2 516 0,2 18 2 0 289 0,6 19

3 57 0,0 6 0 0 4 0,1 7

4 39 0,8 8 3 2 72 1,9 10

5 8 0,1 6 1 0 16 1,9 11

6 40 0,3 8 2 1 64 1,6 10

7 24 0,0 3 0 0 26 1,1 7

8 572 0,0 10 0 0 71 0,1 12

9 44 0,0 1 0 0 0 0,0 2

10 56 1,4 14 6 3 168 3,0 31

11 8 0,1 3 1 0 10 1,4 6

12 119 1,6 * 28 8 3 354 3,0 32

Sum 1575 0,4 28 1193 0,8 32
Rickstau und Halte von 16:30 bis 17:30
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C=DOKTOR-SAMER-STRASSE

B=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

D=ROBERT-SCHMID-STRASSE AN LAG E 2 . 2
A=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:20:57



Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : STADT FUSSEN / VU-THERESIENHOF A 2011 - PLANFALL GEGENLAL
KP B16/B310-AUGSBURGER STR. /| DOKTOR-SAMER-STR. / ROBERT-¢
Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMO5\dat\FU KP B16-Augsburger Str. - Robert-Schmid

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-1 [-1 [-IPkw-E][Pkw-E][Pkw-E]

]
—_

1 236 155 220 1671 0,2 1 1 4 120 13 20 91 91 0 A
2 211 24 9,0 1608 0,2 0 2 18 289 06 19 516 516 0 A
3 06 06 40 1196 0,0 0 0 6 4 01 7 57 57 0 A
4 533 83,0 160,0 484,1 0,8 2 3 8§ 72 19 10 39 37 2 E
5 97 704 128,0 3051 0,1 0 1 6 16 19 11 8 8 0 E
6 226 336 520 3557 0,3 1 2 8 64 16 10 40 39 1 C
7 55 139 180 531 0,0 0 0 3 26 11 7 24 24 0 A
8 48 05 40 479 0,0 0 0 10 71 01 12 572 572 0 A
9 00 00 40 142 0,0 0 0 1 0 00 2 44 44 0 A
10 88,6 94,7 188,0 668,8 1,4 3 6 14 168 30 31 56 55 1 E
11 63 505 74,0 424,6 0,1 0 1 3 10 14 6 8 8 0 D
12 109,0 54,8 103,0 610,5 1,6 3 8 28 354 30 32 119 118 1 E
Sum 3452 13,2 668,8 0,4 28 08 32 1575

Ubersicht von 16:30 bis 17:30
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C=DOKTOR-SAMER-STRASSE

B=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

D=ROBERT-SCHMID-STRASSE AN LAG E 2 . 3
A=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:20:01



Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDELSEINRIC
KP B 16 SEBASTIANSTR / THERESIENSTR - AUMLEGUNG 2011 (MGS)

Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMO5\dat\FU N50 B 16 AU 2011 MGS.EIN

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV ~ VZabw VZmax VZ95 \VZ85

[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

1 73 1301,5 17,8 A 12,3 136,7 39,0 25,0

2 719 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

3 45 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

7 31 508,9 16,4 A 8,9 82,4 33,0 23,0

8 702 794,9 11 A 48 78,3 9,0 4,0

9 85 79,8 0,9 A 42 52,5 8,0 4,0

10 70 15265,8 218,4 * F 2429 1494,1 664,0 4440

11 6 1087,0 190,7 F 207,3 12554 550,0 311,0

12 74 3674,0 49,4 D 1246  1166,9 207,0 56,0

Sum 1805 227118 12,6 1494,1

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)
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A=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE RI. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

C=KLOSTERSTRASSE
B=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE RI. SCHWANGAU AN LAG E 3 . 1
D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:27:22



Riickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

K notenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDEL SEINRIC
KP B 16 SEBASTIANSTR/ THERESIENSTR - AUMLEGUNG 2011 (MGS)

Name der Datei : C:\Programme\K NOSIM O5\dat\FU N50 B 16 AU 2011 MGS.EIN

Ruckstau und Halte von 16:30 bis 17:30

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt  Hmax

[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] (-] (-] (-]

1 73 0,2 5 1 1 86 1,2 5

2 719 0,0 0 0 0 0 0,0 0

3 45 0,0 0 0 0 0 0,0 0

7 31 0,1 3 1 0 37 1,2 11

8 702 0,2 16 1 0 201 0,3 16

9 85 0,0 4 0 0 13 0,1 4

10 70 41 * 42 16 10 335 4.8 23

11 6 0,3 4 1 1 27 47 15

12 74 0,9 26 5 1 137 1,8 15

Sum 1805 0,6 42 836 0,5 23
Ruckstau und Halte von 16:30 bis 17:30

7 6 71

12 11 10
9Kfz| OKfz
oo M 987
A —if— 3 696
OKizll= . 731
73 1 e —PP~14Kiz
716 2 e—— B
46 3 T W

A=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE RI. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

C=KLOSTERSTRASSE
B=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE RI. SCHWANGAU AN LAG E 3 . 2
D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:27:46



Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDELSEINRIC
KP B 16 SEBASTIANSTR / THERESIENSTR - AUMLEGUNG 2011 (MGS)
Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMOS5\dat\FU N50 B 16 AU 2011 MGS.EIN

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [secl[Pkw-E][Pkw-E]J[Pkw-E][Pkw-E] [-] [1  [-I[Pkw-E][Pkw-E]J[Pkw-E]  [-]

132 11 40 783 0,2
13 09 40 525 0,0
10 254,4 218,4 444,01494,1 41 10 16 42 33 48 23 70 65
11 18,1 190,7 311,01255,4 0,3 271 47 15 6 6
12 61,2 494 56,01166,9 0,9 1 5 26 137 18 15 74 72

16 201 03 16 702 702

1 217 17,8 25,0 136,7 0,2 1 1 5 8 172 5 73 73
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 719 719
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 45 45
7 85 164 230 824 0,1 0 1 3 37 12 1 31 31
8 0 1
9 0 0

[uny
I

N O 01 ©O OO O O o
O7nn>»>»>»>»> >

Sum 3785 12,6 1494,1 0,6 42 05 23 1805

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

75 6 71
12 11 10
9Kfz 0Kfz
oo M 987
A ——ife— 3 606
oKzl 731
73 1 e —PP~14Kiz
716 2 e—— B
46 3 T W

A=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE RI. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

C=KLOSTERSTRASSE
B=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE RI. SCHWANGAU AN LAG E 3 . 3
D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:26:49



Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDELSEINRIC
KP B16/B310-SEBASTIANSTR / THERESIENSTR - PROG 2025 PLANFAL

Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMO5\dat\FU N50 B 16 PROG2025-PF G MGS.EIN

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV  VZabw  VZmax VZ95 \VZ85

[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

1 77 1624,2 21,2 B 16,0 132,0 53,0 33,0

2 891 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

3 45 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

7 33 667,8 20,4 B 13,6 105,3 48,0 31,0

8 870 2116,4 2,4 A 8,2 98,7 17,0 4,0

9 92 167,6 1,8 A 7,6 87,7 12,0 4,0

10 76 74539,9 975,7 * F 678,3 34423 2104,0 1715,0

11 5 5080,2 940,8 F 731,6 2611,0 2218,0 1712,0

12 78 45867,5 591,8 F 517,7 1883,7 1510,0 1225,0

Sum 2168 130063,7 60,0 34423

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

79 6 77
12 11 10
9Kfz 0Kfz
oo "W 9%
A ——if— 3 866
oKizl= . 733
76 1 e —PP~14Kiz
889 2  eem— B
47 3 T P00

A=B16/B310 SEBASTIANSTRASSE Ri. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

C=KLOSTERSTRASSE
B=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE Ri. SCHWANGAU AN LAG E 4 ' 1

D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:34:03



Riickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

K notenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDEL SEINRIC
KP B16/B310-SEBASTIANSTR / THERESIENSTR - PROG 2025 PLANFAL

Name der Datei : C:\Programme\K NOSIM O5\dat\FU N50 B 16 PROG2025-PF G MGS.EIN

Ruckstau und Halte von 16:30 bis 17:30

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt  Hmax

[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] (-] (-] (-]

1 77 0,3 7 1 1 94 1,2 7

2 891 0,0 0 0 0 0 0,0

3 45 0,0 0 0 0 0 0,0 0

7 33 0,1 3 1 0 49 15 19

8 870 04 21 3 0 573 0,7 22

9 92 0,0 6 0 0 20 0,2 7

10 76 20,6 * 62 50 42 970 12,7 33

1 5 14 7 4 3 60 11,0 30

12 78 12,6 46 36 28 710 9,2 30

Sum 2168 39 62 2476 11 33
Ruckstau und Halte von 16:30 bis 17:30

79 6 77

12 11 10
9Kfz| OKfz
oo W 9%
A —ife— 3 366
OKizl= . 733
76 1 e —fP~14Kiz
889 2  eesl— B
47 3 T =3—0

A=B16/B310 SEBASTIANSTRASSE Ri. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

C=KLOSTERSTRASSE
B=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE Ri. SCHWANGAU AN LAG E 4 ' 2

D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:34:35



Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDELSEINRIC
KP B16/B310-SEBASTIANSTR /_THERESIENSTR - PROG 2025 PLANFAL
Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMO5\dat\FU N50 B 16 PROG2025-PF G MGS.EIN

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [secl[Pkw-E][Pkw-E]J[Pkw-E][Pkw-E] [-] [1  [-I[Pkw-E][Pkw-E]J[Pkw-E]  [-]

27,1 21,2 33,0 1320 0,3
00 00 00 00 0,0
00 00 00 00 0,0
111 20,4 31,0 1053 0,1
353 24 40 987 0,4
9 28 18 40 877 0,0
101242,3 975,71715,03442,3 20,6 42 50 62 970 12,7 33 76 40 36
11 84,7 940,81712,02611,0 1,4 3 4 7 60 110 30 5 3 2
12 764,5 591,81225,01883,7 12,6 28 36 46 710 92 30 78 53 25

94 12 7 77 77
0 00 0 891 891
0,0 0 45 45

49 15 19 33 33
21 573 07 22 870 870

© ~N W N
o o oo o
o wr oo K
w o o
o
o o oo oo
MM T>>W>>w

Sum2167,7 60,0 3442,3 3,9 62 11 33 2168

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

79 6 77
12 11 10
9Kfz 0Kfz
oo "W 9%
A ——if— 3 866
oKizl= . 733
76 1 e —PP~14Kiz
889 2  eem— B

47 3 T P00

A=B16/B310 SEBASTIANSTRASSE Ri. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

C=KLOSTERSTRASSE ANLAGE 4.3

B=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE Ri. SCHWANGAU
D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:33:35



Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : STADT FUSSEN / VU-THERESIENHOF PROG 2025 - PLANFALL GEGEN
KP B16/B310-AUGSBURGER STR. / DOKTOR-SAMER-STR. / ROBERT-S

Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMO5\dat\FU KP B16-Augsburger Str. - Robert-Schmid

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV  VZabw  VZmax VZ95 \VZ85

[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

1 101 19394 19,2 B 13,8 1422 46,0 28,0

2 650 3305,2 51 A 12,1 138,2 28,0 12,0

3 66 125,7 19 A 9,4 130,4 11,0 4,0

4 42 15363,4 361,9 F 387,3 2609,0 12310 723,0

5 10 2878,4 299,8 F 3254 17665 895,0 617,0

6 45 9642,5 2129 F 313,2 1502,4 891,0 472,0

7 27 392,2 14,8 A 7,8 71,2 28,0 19,0

8 722 503,4 0,7 A 3,6 65,4 5,0 4,0

9 53 6,4 0,1 A 1,6 30,0 4,0 4,0

10 63 30156,4 482,5 * F 429,4  2200,6  1346,0 931,0

11 9 1762,8 190,6 F 230,2  1486,1 603,0 345,0

12 138 58508,5 4229 F 4253  2169,0  1304,0 903,0

Sum 1927 124584,3 64,7 2609,0

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

67 646 102
3 2 1
00 0Kfz
| |
I | oo o, 12 138
C —if— 1] 10
I I ki 10 61
43 4 e PPOKiz | I
10 5 eo— I D
46 6 — W0 |
|
0Kfz 00
7 8 9
28 716 52

C=DOKTOR-SAMER-STRASSE
B=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE
D=ROBERT-SCHMID-STRASSE AN LAG E 5 b 1

A=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:41:39



Riickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : STADT FUSSEN / VU-THERESIENHOF PROG 2025 - PLANFALL GEGEN
KP B16/B310-AUGSBURGER STR. / DOKTOR-SAMER-STR. / ROBERT-¢

Name der Datei : C:\Programme\K NOSIM O5\dat\FU K P B16-Augsburger Str. - Robert-Schmid

Ruckstau und Halte von 16:30 bis 17:30

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt  Hmax

[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] [l (-] (-]

1 101 0,3 6 2 1 186 18 29

2 650 0,7 28 4 1 807 1,2 30

3 66 0,0 5 0 0 14 0,2 6

4 42 4,2 26 14 9 219 52 28

5 10 0,8 9 3 2 37 39 17

6 45 2,6 21 12 6 196 43 23

7 27 0,1 3 0 0 30 11 8

8 722 0,1 13 0 0 127 0,2 14

9 53 0,0 2 0 0 1 0,0 3

10 63 83 41 25 19 825 13,2 54

11 9 0,5 5 2 1 23 25 8

12 138 16,0 * 86 60 39 1803 13,0 54

Sum 1927 28 86 4268 22 54
Ruckstau und Halte von 16:30 bis 17:30

67 646 102
3 2 1
00 O0Kfz
|
| oo W 12 138
——if— 1] 10
I ki 10 61
|
| D
|
0Kfz 00
7 8 9
28 716 52

C=DOKTOR-SAMER-STRASSE
B=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE
D=ROBERT-SCHMID-STRASSE AN LAG E 5 . 2

A=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:42:15



Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : STADT FUSSEN / VU-THERESIENHOF PROG 2025 - PLANFALL GEGEN
KP B16/B310-AUGSBURGER STR. /| DOKTOR-SAMER-STR. / ROBERT-¢
Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMO5\dat\FU KP B16-Augsburger Str. - Robert-Schmid

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-1 [-1 [-IPkw-E][Pkw-E][Pkw-E]

]
—_

1 323 19,2 28,0 1422 0,3 1 2 6 186 18 29 101 101 0 B
2 551 51 12,0 1382 0,7 1 4 28 807 12 30 650 649 1 A
3 21 19 40 1304 0,0 0 0 5 14 02 6 66 66 0 A
4 256,1 361,9 723,02609,0 4,2 9 14 26 219 52 28 42 35 7 F
5 48,0 299,8 617,01766,5 0,8 2 3 9 37 39 17 10 9 1 F
6 160,7 212,9 472,01502,4 2,6 6 12 21 196 43 23 45 40 5 F
7 65 148 190 712 0,1 0 0 3 3 11 8 27 27 0 A
8 84 07 40 654 0,1 0 0 13 127 02 14 722 721 1 A
9 01 01 40 300 0,0 0 0 2 1 00 3 53 53 0 A
10 502,6 482,5 931,02200,6 8,3 19 25 41 825 132 54 63 47 16 F
11 29,4 190,6 345,01486,1 0,5 1 2 5 23 25 8 9 8 1 F
12 975,1 422,9 903,02169,0 16,0 39 60 86 1803 13,0 54 138 105 33 F
Sum2076,4 64,7 2609,0 2,8 86 22 54 1927

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

67 646 102
3 2 1
00 0Kfz
|
| oo -, 12 138
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I ki@ 10 61
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C=DOKTOR-SAMER-STRASSE
B=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE
D=ROBERT-SCHMID-STRASSE AN LAG E 5 b 3

A=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:41:02



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: FU TH - KP Augs P 2025 G.krs
Projekt: FUSSEN - VU B-PLAN N 50 THERESIENHOF EINZELHANDELSEINRICHTUNG
Projekt-Nummer: FUSSEN - VU THERESIENHOF PROGNOSEPLANFALL-G 2025
Knoten: KP B16/B310-AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR. / DOKTOR-SAMER-STR.
Stunde: Prognoseplanfall 2025 TheresienstralRe gegenlaufig - Abendspitze (MGS)

Zufahrt 4

Zufahrt 1 j J> Zufahrt 3

Zufahrt 2

Zufahrt 1: DOKTOR-SAMER-STRASSE AN LAG E 6 . 1

Zufahrt 2: B16 / B310 - AUGSBURGER STRASSE
Zufahrt 3: ROBERT-SCHMID-STRASSE
Zufahrt 4: B16 / B310 - AUGSBURGER STRASSE

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

Kreisel Version 7.1.2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: FU TH - KP Augs P 2025 G.krs
Projekt: FUSSEN - VU B-PLAN N 50 THERESIENHOF EINZELHANDELSEINRICHTUNG
Projekt-Nummer: FUSSEN - VU THERESIENHOF PROGNOSEPLANFALL-G 2025
Knoten: KP B16/B310-AUGSBURGER STR./ ROBERT-SCHMID-STR. / DOKTOR-SAMER-STR.
Stunde: Prognoseplanfall 2025 TheresienstralRe gegenlaufig - Abendspitze (MGS)
0 800 PKW-Einheiten / h PKW-Einheiten
L1l 4:B16/B310 - AUGSBURGER STRASSE
Qa =897
Qe =815
Qc =99
1: DOKTOR-SAMER-STRASSE A 3 : ROBERT-SCHMID-STRASS
Qa =105 Qa =164
Qe =99 Qe =209
Qc =809 Qc =787

<

2:B16/B310 - AUGSBURGER STRASSE

Qa =753
Qe =796
Qc =155
Sum = 1919
ANLAGE 6.2

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

Kreisel Version 7.1.2



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: FU TH - KP Augs P 2025 G.krs
Projekt: FUSSEN - VU B-PLAN N 50 THERESIENHOF EINZELHANDELSEINRICHTUNG
Projekt-Nummer: FUSSEN - VU THERESIENHOF PROGNOSEPLANFALL-G 2025
Knoten: KP B16/B310-AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR. / DOKTOR-SAMER-STR.
Stunde: Prognoseplanfall 2025 Theresienstral3e gegenlaufig - Abendspitze (MGS)
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | DOKTOR-SAMER-ST. 1 70 809 99 557 0,18 458 8 A
2 | B16/B310 - AUGSB. 1 70 155 796 1087 | 0,73 291 12 B
3 | ROBERT-SCHMID-S. 1 70 787 209 574 0,36 365 10 A
4 | B16 /B310 - AUGSB. 1 70 99 815 1136 | 0,72 321 11 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | DOKTOR-SAMER-S. 1 70 809 99 557 0,1 1 1 A
2 | B16/B310 - AUGSB. 1 70 155 796 1087 1,9 8 12 B
3 | ROBERT-SCHMID-S. 1 70 787 209 574 0,4 2 3 A
4 | B16 /B310 - AUGSB. 1 70 99 815 1136 1,7 7 11 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten 1919 PKW-E/h

davon Kraftfahrzeuge 1919 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 6,0 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 11,2 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) mit F-kh =0,8/T = 3600
Stauléangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

ANLAGE 6.3

Kreisel Version 7.1.2

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDELSEINRIC
KP B16/B310-SEBASTIANSTR /_THERESIENSTR - PROG 2025 PLANFAL
Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMOS5\dat\FU N50 B 16 PROG2025-PF EB MGS.EIN

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV ~ VZabw  VZmax VZ95 \VZ85
[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

1 76 1553,6 20,4 B 14,4 109,5 50,0 31,0

2 967 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

3 46 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

7 33 775,5 23,6 * B 19,4 159,2 60,0 37,0

8 870 2983,8 34 A 114 149,1 23,0 4,0

9 92 199,7 2,2 A 8,2 94,5 14,0 4,0

Sum 2085 5512,7 2,6 159,2

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

00 “t_ 9 94
A 8 866
0Kfz.‘—— 7 33
76 1 J14Kfz
966 2 B
47 3

A=B16/B310 SEBASTIANSTRASSE Ri. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ
C=KLOSTERSTRASSE
B=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE Ri. SCHWANGAU AN LAG E 7 . 1

D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:49:21



Riickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

K notenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDEL SEINRIC
KP B16/B310-SEBASTIANSTR /_THERESI ENSTR - PROG 2025 PLANFAL
Name der Datei : C:\Programme\KNOSIM O5\dat\FU N50 B 16 PROG2025-PF EB MGS.EIN

Rickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt  Hmax
[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] [l (-] (-]

1 76 0,3 5 1 1 93 1,2 5

2 967 0,0 0 0 0 0,0 0

3 46 0,0 0 0 0 0,0 0

7 33 01 5 1 0 62 19 43

8 870 0,7 * 42 7 1 819 0,9 45

9 92 0,0 4 0 0 24 0,3 6
Sum 2085 0,2 42 998 0,5 45

Rickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

00 “t_ 994
A 8 866
OKfz.‘—— 7 33
76 1 J14Kfz
966 2 B
47 3

A=B16/B310 SEBASTIANSTRASSE Ri. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

C=KLOSTERSTRASSE
B=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE Ri. SCHWANGAU AN LAG E 7 . 2
D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:49:50



Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : FUSSEN VU B-PLAN "N 50 THERESIENHOF" EINZELHANDELSEINRIC
KP B16/B310-SEBASTIANSTR /_THERESIENSTR - PROG 2025 PLANFAL
Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMOS5\dat\FU N50 B 16 PROG2025-PF EB MGS.EIN

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E]J[Pkw-E][Pkw-E] [-] [1  [-I[Pkw-E][Pkw-E]J[Pkw-E]  [-]

1 259 204 31,0 1095 0,3 1 1 5 93 12 5 76 76 0 B

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 967 967 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 46 46 0 A

7 129 236 37,0 159,2 0,1 0 1 5 62 19 43 33 33 0 B

8 497 34 40 1491 0,7 1 7 42 819 09 45 870 870 0 A

9 33 22 40 945 0,0 0 0 4 24 03 6 92 92 0 A
Sum 919 26 159,2 0,2 42 05 45 2085

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

00 “t_ 9 94
A 8 866
0Kfz.‘-— 7 33
76 1 J14Kfz
966 2 B
47 3 _‘oo

A=B16/B310 SEBASTIANSTRASSE Ri. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

C=KLOSTERSTRASSE

B=B16/B310-SEBASTIANSTRASSE Ri. SCHWANGAU AN LAG E 7 . 3
D=THERESIENSTRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 11:48:55



Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : STADT FUSSEN / VU-THERESIENHOF PROG 2025 - PLANFALL EB
KP B16/B310-AUGSBURGER STR. / DOKTOR-SAMER-STR. / ROBERT-S

Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMO5\dat\FU KP B16-Augsburger Str. - Robert-Schmid

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV  VZabw  VZmax VZ95 \VZ85

[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

1 86 14774 17,2 A 10,0 96,8 38,0 25,0

2 665 2082,3 31 A 8,1 92,7 19,0 8,0

3 66 39,0 0,6 A 33 51,1 4,0 4,0

4 42 6413,0 151,1 E 161,4 992,8 469,0 296,0

5 10 13245 138,0 E 169,1 968,2 496,0 276,0

6 45 3436,7 75,9 E 129,0 897,6 352,0 147,0

7 27 418,8 15,6 A 7,9 74,6 32,0 22,0

8 682 604,2 0,9 A 4,1 71,3 7,0 4,0

9 35 3,2 0,1 A 1,2 19,3 4,0 4,0

10 152 152895,9  1008,2 * F 717,7 34742  2270,0 1843,0

11 9 2067,0 2247 F 2309 15231 684,0 386,0

12 180 170943,6 952,1 F 703,6  3473,3 2169,0 17910

Sum 1999 341705,6 170,9 3474,2

Verlustzeiten von 16:30 bis 17:30 (= Wartezeiten + 8 sec)
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C=DOKTOR-SAMER-STRASSE

B=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

D=ROBERT-SCHMID-STRASSE AN LAG E 8 . 1
A=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 12:02:51



Riickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : STADT FUSSEN / VU-THERESIENHOF PROG 2025 - PLANFALL EB
KP B16/B310-AUGSBURGER STR. / DOKTOR-SAMER-STR. / ROBERT-¢

Name der Datei : C:\Programme\K NOSIM O5\dat\FU K P B16-Augsburger Str. - Robert-Schmid

Rickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt  Hmax

[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] [-] [-] []

1 86 0,2 5 1 1 136 1,6 20

2 665 0,4 20 3 0 528 0,8 24

3 66 0,0 2 0 0 6 0,1 3

4 42 1,7 15 6 4 126 3,0 20

5 10 0,3 7 2 1 28 29 18

6 45 0,9 12 4 2 106 2,3 16

7 27 0,1 2 1 0 31 1,2 15

8 682 0,1 15 0 0 151 0,2 17

9 35 0,0 1 0 0 1 0,0 2

10 152 42,2 152 107 88 4119 27,2 97

11 9 0,6 7 2 1 37 4,0 12

12 180 47,2 * 181 117 96 4836 26,9 96

Sum 1999 7.8 181 10103 51 97
Rickstau und Halte von 16:30 bis 17:30

67 661 87
3 2 1
00 OKfz
I
| -, 12 182
——iffe— 1] 10
I ki 10 147
I
| D
I
OKfz} o0
7 8 9
28 672 35

C=DOKTOR-SAMER-STRASSE
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D=ROBERT-SCHMID-STRASSE AN LAG E 8 ' 2
A=B16/B310-AUGSBURGER STRASSE

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : 30.08.2011 12:03:20



Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Knotenpunktbezeichung : STADT FUSSEN / VU-THERESIENHOF PROG 2025 - PLANFALL EB
KP B16/B310-AUGSBURGER STR. /| DOKTOR-SAMER-STR. / ROBERT-¢
Name der Datei : C:\Programme\KNOSIMO5\dat\FU KP B16-Augsburger Str. - Robert-Schmid

Ubersicht von 16:30 bis 17:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-1 [-1 [-IPkw-E][Pkw-E][Pkw-E]

]
—_

1 246 17,2 250 96,8 0,2 1 1 5 136 16 20 86 86 0 A
2 347 31 80 927 0,4 0 3 20 528 08 24 665 664 1 A
3 06 06 40 511 0,0 0 0 2 6 01 3 66 66 0 A
4 106,9 151,1 296,0 992,8 1,7 4 6 15 126 30 20 42 40 2 E
5 22,1 138,0 276,0 968,2 0,3 1 2 7 28 29 18 10 10 0 E
6 57,3 759 147,0 897,6 0,9 2 4 12 106 23 16 45 44 1 E
7 70 156 220 74,6 0,1 0 1 2 31 12 15 27 27 0 A
8 101 09 40 713 0,1 0 0 15 151 0.2 17 682 682 0 A
9 01 01 40 193 0,0 0 0 1 1 00 2 35 35 0 A
102548,31008,21843,03474,2 42,2 88 107 152 4119 272 97 152 66 86 F
11 34,5 224,7 386,01523,1 0,6 1 2 7 37T 40 12 9 8 1 F
122849,1 952,11791,03473,3 47,2 96 117 181 4836 269 96 180 83 97 F
Sum5695,1 170,9 3474,2 78 181 51 97 1999

Ubersicht von 16:30 bis 17:30
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Bearbeiter : 30.08.2011 12:02:19



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: FU TH - KP Augs P 2025 EB.krs
Projekt: FUSSEN - VU B-PLAN N 50 THERESIENHOF EINZELHANDELSEINRICHTUNG
Projekt-Nummer: FUSSEN - VU THERESIENHOF PROGNOSEPLANFALL-EB 2025
Knoten: KP B16/B310-AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR. / DOKTOR-SAMER-STR.
Stunde: Prognoseplanfall 2025 Theresienstralle einbahnig - Abendspitze (MGS)

Zufahrt 4

Zufahrt 1 j J> Zufahrt 3

Zufahrt 2

ANLAGE 9.1

Zufahrt 1: DOKTOR-SAMER-STRASSE
Zufahrt 2: B16 / B310 - AUGSBURGER STRASSE
Zufahrt 3: ROBERT-SCHMID-STRASSE
Zufahrt 4: B16 / B310 - AUGSBURGER STRASSE

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

Kreisel Version 7.1.2



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: FU TH - KP Augs P 2025 EB.krs
Projekt: FUSSEN - VU B-PLAN N 50 THERESIENHOF EINZELHANDELSEINRICHTUNG
Projekt-Nummer: FUSSEN - VU THERESIENHOF PROGNOSEPLANFALL-EB 2025
Knoten: KP B16/B310-AUGSBURGER STR./ ROBERT-SCHMID-STR. / DOKTOR-SAMER-STR.
Stunde: Prognoseplanfall 2025 Theresienstralle einbahnig - Abendspitze (MGS)
0 900 PKW-Einheiten / h 4 B16 . 8310 - AUGsaURGER sTraEdSW-EINheiten
Qa =897
Qe =815
Qc =185

AN

1 : DOKTOR-SAMER-STRASSE 3 : ROBERT-SCHMID-STRASSE
Qa =105 Qa =132
Qe =99 Qe =339
Qc = 895 Qc =743

<

2:B16/B310 - AUGSBURGER STRASSE

Qa =854
Qe =735
Qc =140
Sum = 1988
ANLAGE 9.2

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

Kreisel Version 7.1.2



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: FU TH - KP Augs P 2025 EB.krs
Projekt: FUSSEN - VU B-PLAN N 50 THERESIENHOF EINZELHANDELSEINRICHTUNG
Projekt-Nummer: FUSSEN - VU THERESIENHOF PROGNOSEPLANFALL-EB 2025
Knoten: KP B16/B310-AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR. / DOKTOR-SAMER-STR.
Stunde: Prognoseplanfall 2025 Theresienstral3e einbahnig - Abendspitze (MGS)
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/h| - PKW-E/h s -
1 | DOKTOR-SAMER-ST. 1 70 895 99 499 0,20 400 9 A
2 | B16/B310 - AUGSB. 1 70 140 735 1100 | 0,67 365 10 A
3 | ROBERT-SCHMID-S. 1 70 743 339 607 0,56 268 13 B
4 | B16 /B310 - AUGSB. 1 70 185 815 1061 | 0,77 246 14 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /h |PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E/h | PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | DOKTOR-SAMER-S. 1 70 895 99 499 0,2 1 1 A
2 | B16/B310 - AUGSB. 1 70 140 735 1100 1,4 6 9 A
3 | ROBERT-SCHMID-S. 1 70 743 339 607 0,9 4 6 B
4 | B16 /B310 - AUGSB. 1 70 185 815 1061 2,3 9 14 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten 1988 PKW-E/h

davon Kraftfahrzeuge 1988 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 6,7 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 12,1 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS (2001) mit F-kh =0,8/T = 3600
Stauléangen Wu, 1997
FuRganger Stuwe, 1992

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

ANLAGE 9.3

Kreisel Version 7.1.2

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg













TAGESZAHLUNG
NORMALWERKTAG 16H
06:00 - 22:00 UHR

KNOTENPUNKTZAHLUNG
15:00 - 19:00 UHR

FUSSGANGERZAHLUNG
07:00 - 09:00 +
11:30 - 13:30 +

15:00 - 19:00 UHR

riicsruree KOLZ3
STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG

- ARCHITEKTUR



FUSSEN (TZ 1)

KNOTENPUNKT: KAISER-MIAXIMILIAN-PLATZ

VERKEHR AUS RICHTUNG BAHNHOFSTRASSE (Ri. PRINZREGENTENPLATZ)
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600

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
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FUSSEN (TZ 1)

KNOTENPUNKT: KAISER-MIAXIMILIAN-PLATZ
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KFZ/15 MIN
600

145143

14:00

3127138133137

151

129

15:00

158158163 156159167

16:00

147

17:00

132133

174
T4

161

45

OfAHAn

63
48 49 38 40

18:00 19:00

20:00

21:00 22:00

SUMME
SUMME

KFZ/16H :

SV/16H :

13904
800

550
500

450

400

350

351

300

R97

305 316|

3
295
ml 291

11

280

307

5
258
237245

2
263
250 237

225 918
202

245
213222

250 4
200 +
150 4
100 4
50 ~
0 -

190 198

1411491158

87

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:

00

250

239 245245242
223

12:00

1202

13:00

258257
235

_07

14:00

2
257

231

15:00

16:00

241

7TT27t 69

219
201

167

197

180

147
130

97
80

li

99 102

17:00

18:00 19:00

I

20:00

|_|77U79 78

21:00 22:00

TAGESGANGLINIEN
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BALKEN = 15 MIN WERT

2

ERHEBUNGSDATUM: Do., 09.06.2011

aniuricsoruree KO/ 2

LUDWIGSBURG ~ STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

2011




FUSSEN (TZ 1)

KNOTENPUNKT: KAISER-MIAXIMILIAN-PLATZ
VERKEHR AUS RICHTUNG AUGSBURGER STRASSE (B16 / B310)
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FUSSEN (TZ 1)

KNOTENPUNKT: KAISER-MIAXIMILIAN-PLATZ
QUERSCHNITT AUGSBURGER STRASSE (B16 / B310)
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ERHEBUNGSDATUM: Do., 09.06.2011
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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

2011

LUDWIGSBURG




FUSSEN (TZ 1)
KNOTENPUNKT: KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ

VERKEHR AUS RICHTUNG SEBASTIANSTRASSE (B16 / B310)
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FUSSEN (TZ 1)

KNOTENPUNKT: KAISER-MIAXIMILIAN-PLATZ
QUERSCHNITT SEBASTIANSTRASSE (B16 / B310)
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FUSSEN (TZ 1)

KNOTENPUNKT: KAISER-MIAXIMILIAN-PLATZ

QUERSCHNITT BAHNHOFSTRASSE (Ri. PRINZREGENTENPLATZ)
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FUSSEN (TZ 1)

KNOTENPUNKT: KAISER-MIAXIMILIAN-PLATZ
GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

KFZ/15 MIN
600

12:00

245245242
3

202

13:00

258257
235

14:00

15:00

16:00

17:00

271271

269

219
201

197
180

147

130

97
80

99 102

79 78

il

UL

18:00 19:00

20:00

21:00 22:00

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

20649
1320

550 5

500

509

450 21

407406

06:00

07:00

08:00 09:00 10:00 11:00 12:00

13:00

14:00

15:00

473

463459

16:00

17:00

ol |

255250

18:00 19:00

20:00

21:00 22:00

TAGESGANGLINIEN
TZ 16H (6-22 UHR)
(NORMALWERKTAG)

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL =2 2,8t
(IM GESAMTKNOTEN):

6.39%

BALKEN = 15 MIN WERT

KFZ-GESAMT
SV-ANTEIL

d
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FUSSEN (TZ 2)

KNOTENPUNKT: AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR.

/ DOKTOR-SAMER-STR.

VERKEHR AUS RICHTUNG AUGSBURGER STRASSE (B16 / B 310 - Ri. FESTSPIELHAUS)
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FUSSEN (TZ 2)

KNOTENPUNKT: AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR.
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FUSSEN (TZ 2)

KNOTENPUNKT: AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR.

VERKEHR AUS RICHTUNG ROBERT-SCHMID-STRASSE
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FUSSEN (TZ 2)

KNOTENPUNKT: AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR.
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FUSSEN (TZ 2)

KNOTENPUNKT: AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR.

/ DOKTOR-SAMER-STR.

VERKEHR AUS RICHTUNG AUGSBURGER STRASSE (B16 / B310 - Ri. SEBASTIANSTRASSE)
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400 +

350
300 +
250 +

200
150 4

115|

12:00

114121113 -

(a0

10:00 11:00

116126121
98

06:00 07:00 08:00 09:00

FUSSEN (TZ 2)

KNOTENPUNKT: AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR.

13:00

14:00 15:00

QUERSCHNITT AUGSBURGER STRASSE (B16 / B310 - Ri. SEBASTIANSTRASSE)

KFZ/15 MIN
600

12915, .1

16:00 17:00

/| DOKTOR-SAMER-STR.

149
30126126125 137133

119
109 gg 111 o7

88|gp

U759 57
| | || ||]|:|D37 38, 4% 59 35 59 o
4

18:00

19:00

20:00

21:00 22:00

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

11856
1041

550
500

450

400

350

293301

300
250 -
200 -
150 -
1004 o
0Ll I
0 1=
06:00

Y
254210262

11:00

219223225

08:00

g3 92

166
146
lll I |
07:00 09:00

10:00 12:00

T iz62
230 |

13:00 14:00 15:00

‘ 218231 |

5
V60264 265

16:00

17:00

293

221217
192187199

18:00

19:00

167163
141149

83 80

20:00

75

69
62 69 62 g5

21:00 22:00

TAGESGANGLINIEN
TZ 16H (6-22 UHR)
(NORMALWERKTAG)

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL =2 2,8t
(IM STRASSENQUERSCHNITT):
8.78%

KFZ-GESAMT
SV-ANTEIL

BALKEN = 15 MIN WERT

0

ERHEBUNGSDATUM: Do., 09.06.2011

aniuricsoruree KO/ 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

2011

LUDWIGSBURG




FUSSEN (TZ 2)

KNOTENPUNKT: AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR.

VERKEHR AUS RICHTUNG DOKTOR-SAMER-STRASSE

KFz/15 MIN

/ DOKTOR-SAMER-STR.

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

769

600
550 +
500

450

400 +

350
300 +
250 +

200
150 4
100

50 o 0 4 275 87 7121114 18 ¢ 1515202017 2118 17 12

0 —_—memaaoaf=O0-0n00000o00,

06:00 07:00

7 14 19

08:00 09:00 10:00 11:00 12:00

FUSSEN (TZ 2)

KNOTENPUNKT: AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR.

QUERSCHNITT DOKTOR-SAMER-STRASSE

KFZ/15 MIN
600

13:00

I7719°16 18 16 19 18 13 17|20 17 12

14:00 15:00

/| DOKTOR-SAMER-STR.

16:00

L 14 14 13 15 16 13 g 11 T
Ooooooa=sMfn0

s 15

P [

543 2 13399 2

18

17:00 18:00

19:00

20:00

21:00 22:00

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

1738
147

550
500

450

400

350

300
250 4
200 +
150 4
100 4
50 ~

40

40 g5 46 51 45 46

o 5 97

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00

5!

35 g 37|47 43

43
o 38| 0 27 25 3 26 %0 30 32 28 34 53 37 56 34/32 33 20 7/, 28
0 = |

13:00 14:00 15:00
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5
37 41 35 35 31 35 » 22 10 21 35 35

NOoon0nGaannson

=

20
1265312 L6

9
o T | =

17:00 18:00
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21:00 22:00

TAGESGANGLINIEN
TZ 16H (6-22 UHR)
(NORMALWERKTAG)

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL =2 2,8t
(IM STRASSENQUERSCHNITT):
8,46%

KFZ-GESAMT
SV-ANTEIL

BALKEN = 15 MIN WERT

9

ERHEBUNGSDATUM: Do., 09.06.2011

aniuricsoruree KO/ 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

2011

LUDWIGSBURG




FUSSEN (TZ 2)

KNOTENPUNKT: AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR. / DOKTOR-SAMER-STR.
QUERSCHNITT AUGSBURGER STRASSE (B16 / B 310 - Ri. FESTSPIELHAUS)

KFz/15 MIN

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

12857
1081

600
550 +
500

450

400 +

226 333

350 31228

282285 — 287 286
300 A 260 265 278 268
254 251547 251 257 255 250
236 p= 232239

250 214 213 bos 218
188 189 198 194 198

200 185 |

160 147
150 - 126

95
100 7054 i

= o0l |
0 | |

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00

FUSSEN (TZ 2)

KNOTENPUNKT: AUGSBURGER STR. / ROBERT-SCHMID-STR. / DOKTOR-SAMER-STR.
GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

KFZ/15 MIN
600

=, 299 296299

273

244245

226
198201

17:00

207|

169169 160

118

18:00 19:00 20:00

7775 74|

60 ' 6562 59 63

21:00 22:00

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

14637
1193

550
500

450

400 765

349 341

337 ]
350 29591 s19 — i

364 363

206 307 a0

300

296
282 779 ., 289 290 || 291
72273 = 274
252
243 237245
i 228

250 205 a3, | |2° 212 211 222
200 - 171 173
150 - 135

94 103
100 4 72
50 145 I I I

O | -

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00

316

17:00

69
244 242
| 228

18:00

227
192188180
137
| I o1 g8

19:00 20:00

88
78 71 68 75

64

21:00 22:00

TAGESGANGLINIEN
TZ 16H (6-22 UHR)
(NORMALWERKTAG)

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL =2 2,8t
(IM GESAMTKNOTEN):
8,15%

— KFZ-GESAMT
—— SV-ANTEIL

BALKEN = 15 MIN WERT

10

ERHEBUNGSDATUM: Do., 09.06.2011

" anoresorupe KOL/ S

LUDWIGSBURG ~ STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




FUSSEN (TZ 3)
KNOTENPUNKT: SEBASTIANSTRASSE / THERESIENSTRASSE / KLOSTERSTRASSE

VERKEHR AUS RICHTUNG SEBASTIANSTR. (B16 / B310 - Ri. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ) SUMME KFZ/16H : 8170
SUMME SV/16H : 568

KFz/15 MIN

600

550 +

500

112
100 87

| || | |I:I|:|.|_|I'Ir|r|

06:00

07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00

FUSSEN (TZ 3)

KNOTENPUNKT: SEBASTIANSTRASSE / THERESIENSTRASSE / KLOSTERSTRASSE
QUERSCHNITT SEBASTIANSTR. (B16 / B310 - Ri. KAISER-MAXIMILIAN-PLATZ)

KFZ/15 MIN
600

17:00

18:00

19:00

20:00 21:00 22:00

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

15186
1084

550
500

450

413
400

358

350

338

369
338

3233

310
| =280y Y

315
309 206

315320 317
- S 308304 _ "~ 307299

283

300
250 4

281
244 29
220 218223234
206
197 189
200 -
13615
150 113
94

100 -

so .

-

269 [
253 248

221218

57 |

||| 226

70266 ___

249

283

257

210
192
172

1271244,

g3 95|91 ;

0 +

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00

17:00

18:00

19:00

A

20:00 21:00 22:00

TAGESGANGLINIEN
TZ 16H (6-22 UHR)
(NORMALWERKTAG)

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL =2 2,8t
(IM STRASSENQUERSCHNITT):
7.14%

KFZ-GESAMT
SV-ANTEIL

BALKEN = 15 MIN WERT

11

ERHEBUNGSDATUM: Do., 09.06.2011

aniuricsoruree KO/ 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

2011

LUDWIGSBURG




FUSSEN (TZ 3)

KNOTENPUNKT: SEBASTIANSTRASSE / THERESIENSTRASSE / KLOSTERSTRASSE

VERKEHR AUS RICHTUNG THERESIENSTRASSE

KFz/15 MIN

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

1023

600
550 +
500

450

400 +

350
300 +
250 +

200
150 4
100

28

25

31

50 3510101416191211 U114 =215
0 _=|=|DD|:|I:I‘|:IDI:ID‘I:IDD_‘|:|I:ID

19

8 15 24
5

24 2
162V 13 =7 16|15 =° 17

06:00 07:00

08:00

FUSSEN (TZ 3)

KNOTENPUNKT: SEBASTIANSTRASSE / THERESIENSTRASSE / KLOSTERSTRASSE
QUERSCHNITT THERESIENSTRASSE

KFZ/15 MIN
600

09:00

10:00

11:00

12:00

13:00

Ueo1q 292 2 16 17 U 17

14:00 15:00 16:00

17:00

16]13 22 1914

13 14 19 9
T

555532 92

18:00 19:00

20:00

21:00

22:00

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

2154

64

550
500

450

400

350

300
250 4
200 +
150 4
100 4

06:00 07:00

08:00

46 45 45
39 46 39 23

49 44 41 39
50 i . n 22|25 28 24 27 32 36 28 36 (33 28 36 36 33
0 4

09:00

10:00

11:00

56
48 40 38 53 __ 40

12:00

13:00

46

61
48|47 42 3g

nOofll

7
50 45 oo 43 41 47

{n[slnlnlN

37
20 22

24 15 20 21 18

noldopnon

6

6 13 6

e ey [ ey

14:00 15:00 16:00

17:00

18:00 19:00

20:00

21:00

22:00

TAGESGANGLINIEN
TZ 16H (6-22 UHR)
(NORMALWERKTAG)

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL =2 2,8t
(IM STRASSENQUERSCHNITT):
2,97%

— KFZ-GESAMT
—— SV-ANTEIL

BALKEN = 15 MIN WERT

12

ERHEBUNGSDATUM: Do., 09.06.2011

" anoresorupe KOL/ S

LUDWIGSBURG ~ STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




FUSSEN (TZ 3)
KNOTENPUNKT: SEBASTIANSTRASSE / THERESIENSTRASSE / KLOSTERSTRASSE

VERKEHR AUS RICHTUNG SEBASTIANSTR. (B16 / B310 - Ri. SCHWANGAU) SUMME KFZ/16H : 7470
SUMME SV/16H : 555
KFz/15 MIN
600
550 A
500
127 122
97
56 59 °7 _ 61 58

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00

FUSSEN (TZ 3)

KNOTENPUNKT: SEBASTIANSTRASSE / THERESIENSTRASSE / KLOSTERSTRASSE
QUERSCHNITT SEBASTIANSTR. (B16 / B310 - Ri. SCHWANGAU)

KFZ/15 MIN
600

16:00

17:00

Un0ln0ooma

18:00 19:00

20:00

21:00

22:00

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

15187

1082

550
500

450

400 B

343

350 — 3203

353 349 347

309519 306317

300297297 298298
300 I

250 4
200 +
150 4
100 4

222223
206 219
192

292 280

1264

230

289

260

163

223
192

143 130127

93 90|91

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00

16:00

17:00

18:00 19:00

20:00

21:00

U 74 70 60

22:00

TAGESGANGLINIEN
TZ 16H (6-22 UHR)
(NORMALWERKTAG)

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL =2 2,8t
(IM STRASSENQUERSCHNITT):
7.12%

— KFZ-GESAMT
—— SV-ANTEIL

BALKEN = 15 MIN WERT

13

ERHEBUNGSDATUM: Do., 09.06.2011

" anoresorupe KOL/ S

LUDWIGSBURG ~ STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




FUSSEN (TZ 3)

KNOTENPUNKT: SEBASTIANSTRASSE / THERESIENSTRASSE / KLOSTERSTRASSE
KAISER-MIAXIMILIAN-PLATZ)

QUERSCHNITT SEBASTIANSTR. (B16 / B310 - Ri.

KFz/15 MIN

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

15186
1084

600
550 +
500

450

400 +

358

413

338

369

=

3387335

350
300 +
250 +
200
150 4
100
50 ~
0
06:00

[15]
| |

07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00

FUSSEN (TZ 3)

KNOTENPUNKT: SEBASTIANSTRASSE / THERESIENSTRASSE / KLOSTERSTRASSE

GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

KFZ/15 MIN
600

13:00

317|

221218

14:00

307

299

283
270266 __

249

283

257

210

192

g

127124,

g3 9 91

__ 5
|—| 68 59

[

15:00

16:00

17:00

18:00 19:00

20:00 21:00 22:00

SUMME
SUMME

KFZ/16H :
SV/16H :

16663
1145

550
500

450

435

381

400

338 3513451, 344346
=3 —

350 2

336

4
33‘53 9

343

307 e

2782

293299[]

300 257 251253250286 T AT
250 et 3
200 +
150 +
100 +
50 16
O -
06:00

245

1204

151

118
100

07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00

13:00

44242

14:00

309

316

186

244
211

155
136140
103105 9

’ 81
UUU 7 65

15:00

16:00

17:00

18:00 19:00

20:00 21:00 22:00

TAGESGANGLINIEN
TZ 16H (6-22 UHR)
(NORMALWERKTAG)

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL =2 2,8t
(IM GESAMTKNOTEN):
6.87%

KFZ-GESAMT
SV-ANTEIL

BALKEN = 15 MIN WERT

14

ERHEBUNGSDATUM: Do., 09.06.2011

aniuricsoruree KO/ 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

2011

LUDWIGSBURG




STADT FUSSEN

Augsburger StralRe - B16 / B310

VERKEHRSUNTERSUCHUNG “THERESIENHOF” 2011

Theresienstralle

Robert-Schmid-Strale

Doktor-Samer-Stralle

54

3 163
9 248
305 68

212
215 217
314 316
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CQU 14 %
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3 3

X ‘0

O

ST 5

i i =
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1239 10
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1994 2349
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Parkhaus - Sparkasse
(P5 - City-Park-Garage) 1

SchulhausstralRe —3

335
17
222 318

113

SebastianstralRe
B16 / B310

Bahnhofstralle

2286
809
1467
0

2564
1097
1467

FGZ - Reichenstralle

ANALYSE 2011 - KFZ/4H (15.00-19.00 UHR)

PLANUNGSGRUPPE KO I_Zg
STADTPLANUNG- VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Stadtbleiche

S

Klosterstralle

AUGUST 2011

Erhebung: Do., 09.06.2011

LUDWIGSBURG




STADT FUSSEN

Augsburger Stral3e - B16 / B310

14300

Doktor-Samer-StralRe

1900 3100

Augsburger Stral3e
13200

Bahnhofstral3e

15400

FGZ - Reichenstralle

ANALYSE 2011 - QUERSCHNITTBELASTUNG KFZ/24H

Marienstralle

VERKEHRSUNTERSUCHUNG “THERESIENHOF” 2011

Theresienstralle

700
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1800

Schlesierstralle

2000 E===1800=={1700={1800

1100§
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Erhebung: Do., 09.06.2011

JuLl 2011
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STADT FUSSEN VERKEHRSUNTERSUCHUNG “THERESIENHOF” 2011

KFZ/15 MINUTEN

GESAMTKAPAZITAT —]
400 TIEFGARAGE SPARKASSE (P5): —
7 365 STELLPLATZE IN 3 EBENEN |
350 (APCOA AUTOPARKING GmbH - ]
7 Stand 09.06.2011 ]
300
1 1 i
250 bt s
7 = rrer I D P DT
200 il DD SRR EEE EYsmaa
150 - CFEEELEEL CFEEELEEL o op iy
100 - CHEEEEREEL CHEEEEREEE -
50 - Lt FEEEEEL :
Oéé 1 [ T T 1 [ [ 7 1 I O I
'507\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

06:00 07:00 08:00 0900 10:00 11:.00 12:00 13:.00 14:.00 1500 16:00 17.00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

STELLPLATZKAPAZITATEN: BELEGUNG 06:00 UHR: BELEGUNG 22:00 UHR: [ ] GESAMTKAPAZITAT
Parkdeck 1 = 83 Stellplatze (1Hausmeister) Parkdeck 1 = 56 ST+ 1Krad Parkdeck 1 = 52 ST+ 2Krad D GESAMTZAHL PARKENDER KFZ (Pkw +Krad)
Parkdeck 2 = 140 Stellplatze Parkdeck 2 = 23 ST+ 1Krad Parkdeck 2 = 24 ST
Parkdeck 3 = 142 Stellplatze Parkdeck 3 = 18 ST + 1Krad + 1Rad Parkdeck 3 = 22 ST + 1Krad + 1Rad I EINFAHRENDE KFZ
2 97 ST > 98 ST

B AUSFAHRENDE KFZ

1]

VERKEHRSANALYSE 2011 BELEGUNG SPARKASSENHAUS (P5) AM 09.06.2011 @ o e KOLZS

LUDWIGSBURG STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




STADT FUSSEN VERKEHRSUNTERSUCHUNG “THERESIENHOF” 2011

07:00 - 09:00 UHR 11:30 - 13:30 UHR 15:00 - 19:00 UHR
GESAMT 188 GESAMT 953 GESAMT 1677
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[ FAHRRAD

ANALYSE 2011 - FUSSGANGERQUERUNG 1 Erhebung: Do., 09.06.2011 @ O RkESKOLZE

LUDWIGSBURG STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




STADT FUSSEN VERKEHRSUNTERSUCHUNG “THERESIENHOF” 2011

07:00 - 09:00 UHR 11:30 - 13:30 UHR 15:00 - 19:00 UHR
GESAMT 54 GESAMT 168 GESAMT 195
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ANALYSE 2011 - FUSSGANGERQUERUNG 2 Erhebung: Do., 09.06.2011 @ O RkESKOLZE

LUDWIGSBURG STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




STADT FUSSEN VERKEHRSUNTERSUCHUNG “THERESIENHOF” 2011

07:00 - 09:00 UHR 11:30 - 13:30 UHR 15:00 - 19:00 UHR
GESAMT 162 GESAMT 571 GESAMT 858

11111111

UUUUUUUUUUU

ANALYSE 2011 - FUSSGANGERQUERUNG 3 Erhebung: Do., 09.06.2011 @



VERKEHRSUNTERSUCHUNG “THERESIENHOF” 2011

STADT FUSSEN

19:00 UHR
GESAMT 125

15:00

11:30 - 13:30 UHR

07:00 - 09:00 UHR

GESAMT 20

GESAMT 79
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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUN

Erhebung: Do., 09.06.2011

ANALYSE 2011 - FUSSGANGERQUERUNG 4



VERKEHRSUNTERSUCHUNG “THERESIENHOF” 2011

STADT FUSSEN

07:00 - 09:00 UHR

15:00 - 19:00 UHR

11:30 - 13:30 UHR
GESAMT 21

GESAMT 32

GESAMT 23
. ; iiiil x\ 1.'G ; iiii, x\ 1"G ii:: iii; m:x&
: 0 5 0 : U
= = =
i~ 4 T~ {] i~ 4
2 2 2

] FAHRRAD 22

uLl 2011 [ e g
@ PLANUNGSGRUPPE KO I_Zg
LUDWIGSBURG STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG

- ARCHITEKTUR

ANALYSE 2011 - FUSSGANGERQUERUNG 5 Erhebung: Do., 09.06.2011



STADT FUSSEN

07:00 - 09:00 UHR

GESAMT 49

VERKEHRSUNTERSUCHUNG “THERESIENHOF” 2011

11:30 - 13:30 UHR
GESAMT 77

15:00 - 19:00 UHR
GESAMT 160
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ANALYSE 2011 - FUSSGANGERQUERUNG 6

Erhebung: Do., 09.06.2011
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uLl 2011 T ]
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L SBURG STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




VERKEHRSUNTERSUCHUNG “THERESIENHOF” 2011

STADT FUSSEN

11:30 - 13:30 UHR 15:00 - 19:00 UHR

07:00 - 09:00 UHR

GESAMT 10

GESAMT 31

GESAMT 17
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M
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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUN

Erhebung: Do., 09.06.2011

ANALYSE 2011 - FUSSGANGERQUERUNG 7



STADT FUSSEN VERKEHRSUNTERSUCHUNG “THERESIENHOF” 2011

07:00 - 09:00 UHR 11:30 - 13:30 UHR 15:00 - 19:00 UHR
GESAMT 149 GESAMT 503 GESAMT 1191
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